


INDATA TRAFIKBERAKNING GRANSKNINGSFORSLAG

Detaljplanen inrymmer tva byggbara ytor med kvartersmark. Kvartersmarkens byggratter
i form av byggnadsarea (BYA) innebéar: 40% av fastighetsarean 5300 m2 (=2100 m2) och
40% av fastighetsarean 2800 m2 (=1100 m2).

Sammanlagd stodrsta mdjliga totala BYA inom planomradet ar darmed: 3200 m2

Befintlig byggnad pa Vixjo 9:53 ar ca 1000 m2 BYA.

Utokning av BYA inom planomréadet fran nuldge /befintlig bebyggelse adr darmed ca 2200
m2.

Inom planomrédet tillats bebyggelse i max tvd vaningar. Berdkningen utgar fran en total
bruttoarea som innebadr att all tillkommande bebyggelse byggs i maximalt tilldtna tva
vaningar, dvs 2200+2200=4400 m2.

Detaljplanen medger verksamheter, centrumidndamal och kontor. Ny bebyggelse inom
planomridet kan utifran planbestdmmelserna didrmed utgdras av olika typer av
arbetsplatser i likhet med befintlig byggnad pa Viaxjo 9:53 som idag inrymmer bade
kontor, fordonsservice och tandldkarmottagning. Olika typer av verksamheter genererar
olika mycket trafik. Men i berdkningen har kategorin "smdindustri/hantverk” bedémts
vara den kategori som bést motsvarar detaljplanens tillitna markanvindning i bottenplan.
Medan byggnaders eventuella dvriga verksamhetsytor i forsta hand beddms motsvara
kontorsverksamhet.

Berdkningen grundar sig dirmed i att hela bottenvaningen anvands for
"smaindustri/hantverk’, medan andra vaningen anvands for "kontor”.

RESULTAT

Med hjélp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg har detaljplanens alstring av trafik uppskattats.

Utifran ovanstdende parametrar bedoms tillkommande bebyggelse som tillats enligt
detaljplaneforslaget kunna uppga till arsdygnstrafik péa ca 330 fordon/dygn inklusive nyttotrafik.
Det vill séga tillskottet av trafik som detaljplaneforslaget medger jamfort med dagens lage ar i
medeltal ca 330 fordon/dygn.



Trafikalstringsverktyget - Resultat

Projektnamn
Kommentarer

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 739 resor/dygn

Skattad fardmedelsférdelning

Detaljplan Vaxjo 9:53 m.fl.

Version 1.1
2025-02-12

Beradkning av trafikalstring for tillkommande bebyggelse utifran detaljplaneforslag
for granskning. Detaljplanen medger icke storande verksamheter, centrumandamal

och kontor.

B med bil: 57%

med kollektivtrafik: 6%
med cykel: 26%
till fots: 11%

- med annat: 1%

Resor uppdelat efter markanvandning (exkl. nyttotrafik)

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa
trafikalstringstal

med lag / / hog osdkerhet. Ju hogre
osakerhet, desto forsiktigare bor du vara

Markanvandningstyp

Bil Kollektivtrafik* |Cykel

Annat Totalt

Lagenhet

Radhus/parhus

Villa

Kontor

142 25

45 5 298

Smaindustri/hantverkare

277 17

35 4 441

Detaljhandel

Stormarknad

Narbutik

Restaurang

Forskola

Lag/mellanstadium

Hogstadie/gymnasium

Gym

Totalt antal resor/dygn

418 42

80 9 739

* Totalt antal pa- och avstigande

Paverkansparametrarnas effekt pa firdmedelsandelarna
Nedanstaende tabell visar paverkansparametrarnas effekt pa resultatet. Detta ar inraknat i samtliga resultattabeller.

Bil Kollektivtrafik |Cykel

Annat

Forandring

-17% -15%

+54%

+54% 0%

Uppskattat antal bilar

Nedanstaende tabell visar det totala antalet bilresor och fordon per dygn och inkluderar bade tur- och returresor. Bilresor
innebar antalet personer som genomfoér en resa med bil. ADT (arsdygnstrafik) och AVDT (arsvardagsdygnstrafik) beraknar
antalet fordon som bilresorna motsvarar per dygn. ADT antas vara 90% av AVDT.

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 420 450
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 310 330
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 340 370




Trafikalstringsverktyget
Version 1.1
Se till att anvénda den senaste versionen av Trafikalstringsverktyget och tillhérande

verktyq/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg,

Se fliken Snabbstartsguide fér instruktioner hur man anvénder verktyget.

anvdndarhandledning, som himtas pé  https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-

Kortfattade resultat
739 resor totalt, exkl. nyttotrafik
varav

EET] med bil

med kollektivtrafik 26%

med cykel
80 till fots
med annat

1% %

6%

56%

Projektnamn och eventuella kommentarer
Fyll i projektets namn och eventuella kommentarer i de gula rutorna nedan.

Projektnamn [Detaljplan Véxjs 9:53 m.fi.

Egna kommentarer Berdikning av trafikalstring for

kontor.

utifrén
granskning. Detaljplanen medger icke stérande verksamheter, centruméndamdl och

slag for

Lokalisering och markanvandning

fyllas i per markanvandningstyp.

Lokalisering

j svar i listorna
Vilken kommun? Vaxjo

Var i kommunen? | huvudortens ytteromréden

Markanvandning

- Har fyller du i uppgifter om omradets lokalisering och markanvéandning. Alla celler som ar gula kan dndras.
- Uppgifterna om yta (BTA - Bruttoarea) och antal bostadsenheter genererar skattningar av antalet boende, anstéllda o.s.v., men du kan aven vilja att fylla i dessa uppgifter direkt. Tank pa att bara en typ av indata kan

respektive kategori paverkar resultatet lika mycket.
Kollektivtrafik

Fragor om lokaltrafik
1. Turtithet under hégtrafik i omradet (sammanlagt fér alla linjer)
2. Avstand till hallplats (genomsnitt i omradet)

4. Hur stor del av tétorten técks av kollektivtrafiknat?
5. Vilken standard har de fordon som anvénds for tatortstrafik:

Fragor om regionaltrafik

6. Turtithet under hogtrafik i omradet (sammanlagt foér alla linjer)

7. Avstand till regional busshéllplats (genomsnitt i omradet)

8. Avstand till station med regional tagtrafik (genomsnitt i omradet)

9. Ar tidtabeller i regionaltrafiken taktfasta/styva (dvs ar det regelbundna minuttal
alla timmar)?

10. Vilken standard har de fordon som anvénds fér regionaltrafik:

Generella fragor

11. Har resendrerna tillgéng till realtidsinformation om kollektivtrafiken?
12. Prioriteras kollektivtrafiken i kommunens planering?

13. Hur ofta ser kommunen over kollektivtrafiknatet?

14. Finns mal och handlingsplan fér kollektivtrafiken?

Gang

Fragor om gangtrafik

Avstand till lokalt centrum (genomsnitt i omradet)

Hur &r gangvagnatet utformat i titorten?

Hur &r standarden pa géngvagnatet i tatorten?

Finns problem med otrygghet fér fotgéngare i titorten?

. Hur stor andel av korsningspunkterna mellan kommunens gangpassager och
biltrafikens huvudnét &r hastighetssékrade till 30 km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat vid drift och underhall (t.ex. snérojning)?

Foljer kommunen upp méngden géngtrafik (t.ex. genom fotgéngarrakningar
eller resvaneundersékningar)?

. Finns mal och handlingsplan fér gangtrafiken?
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Cykel

Fragor om cykeltrafik
1. Avstand till lokalt centrum (genomsnitt i omradet)
2. Hojdskillnader vid fard till lokalt centrum

3. Ar tidtabeller i tatorten taktfasta/styva (dvs &r det regelbundna minuttal alla timmar)?

Bostdder BTA [mZ] Antal bostadsenheter Antal boende Indata till berékning
Lagenhet 0 0 Boende
Radhus/parhus 0 0 Boende
Villa 0 0 Boende
Verksamheter BTA [m’] Antal...

Kontor 2200 Anstllda 66 Anstdllda
Sméindustri/hantverkare 2200 Anstllda 55 Anstdllda
Detaljhandel Anstillda 0 Anstillda
Stormarknad Anstdllda 0 Anstdllda
Narbutik Anstllda 0 Anstdllda
Restaurang Anstillda 0 Anstdllda
Férskola Elever 0 Elever
Lag/mellanstadium Elever 0 Elever
Hogstadie/gymnasium Elever 0 Elever
Gym Besék/dag 0 Besék/dag
Paverkansparametrar

Vilj svar i listorna (inget svar = Sverigemedel)

Nyttotrafik [%]

15%

15%

15%

5%

10%

5%

|- | kolumnen Nyttotrafik kan du fylla i uppskattad andel nyttotrafik for respektive markanvindning. Som utgdngspunkt har 15% fér bostader, 10% fér smaindustri/hantverkare och 5% for évrig markanvindning lagts in.
- | kolumnen Osékerhet ges en indikation Gver osdkerheten i de bakomliggande trafikalstringstalen. Ju hogre osdkerhet, desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Osékerhet
-
-
-

5%

5%

5%

5%

5%

5%

5%

Foljande fragor handlar om hur kommunen arbetar med fragor relaterade till kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobility management. Fragorna utgdr fran genomsnittet i Sverige och om standarden ar béttre eller
samre dn medel, justerar verktyget den skattade fardmedelsférdelningen. Det totala antalet resor paverkas inte. Normalt krévs relativt omfattande arbete for att fardmedelsférdelningen ska paverkas. Alla fragor inom

16-30-minuterstrafik

250-600 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underléttar byten.

Majoriteten &r moderna fordon.

30-60-minuterstrafik

500-1000 m

Mer &n 1500 m

F3 eller inga linjer har taktfasta tidtabeller

[Néstan uteslutande modern flotta.

P& den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).

Kollektivtrafiken &r en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.

Kommunen har/kréver éversyn vid storre ut- och ombyggnader, vilket brukar vara relativt regelbundet.

Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Mélen féljs upp.

Mindre &n 500 m

Gangvagnatet &r ssmmanhangande och gent samt uppfyller gdendes énskemal om upplevelserikedom.

Hela nétet har god standard.

Tryggheten &r pa de flesta hall hég. Kommunen arbetar aktivt med att férbéttra tryggheten.

Inget svar

|Géngtraﬁknétet underhalls forst.

|Uppf6ljning gors tatt och regelbundet.

|Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Mélen foljs upp.

[Mindre an 1 km

|I princip inga lutningar.




30 km/h-gator)?

4. Hur stor andel av kosningspunkterna mellan kommunens cykelvagnat och
biltrafikens huvudnét &r hastighetssékrade till 30 km/h? (85-percentil)

5. Ar cykeltrafiken prioriterad vid drift och underhall (t.ex. snorojning):

resvaneundersdkningar)?
7. Finns mal och handlingsplan fér cykeltrafiken?

Fragor om biltrafik

Hur planeras tillgangen till bilparkering vid bostader i omradet?
Hur planeras tillgangen till bilparkering vid arbetsplatser i omrédet?
. Hur prioriterat &r bilvagnatet i titorten?

Generell parkeringstillgang i ttorten.
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Min 290. Max 694)
. Hur &r instéliningen till att bygga nya véagar i kommunen?
Finns mal och handlingsplan fér att minska biltrafiken?
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Mobility management

Arbetar kommunen med Mobility management?
1. Arbetar kommunen med mobility management dvs. mjuka atgérder for att
dndra resbeteende?

Hur arbetar kommunen med...

Grén resplan/mobilitetsplan

Kampanjer fér mer miljévanligt resande
Samlad reseinformation for flera fardsatt
Utbildning om héllbart resande
Distansarbete

Resfria moten

Malgruppsanpassade kampanjer t.ex. testresenarer, hilsotrampare
Battre cykelfaciliteter (ej infrastruktur)
Bilpooler

10. Sparsam kérning/Eco-driving

O XN EWN

Kontinuitet
1. Hur ldnge har kommunen arbetat med mobility management?

3. Hur stor del av tatorten técks av cykelvagnat (cykelvag, cykelbana, cykelfalt eller

6. Foljer kommunen upp méangden cykeltrafik (t.ex. genom cykelrdkningar eller

Forvantat bilinnehav i omrédet (Medel i Sverige 2009: 461 bilar/1000 invanare.

|Cykelvégnétet ar sammanhangande och ticker i princip hela tatorten.

|Inget svar

|Cykelvégnétet underhalls férst. Anslutningar till/frén cykelvagnatet inkluderas.

|Uppf6|jning gors tatt och regelbundet.

|Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Mélen foljs upp.

Inget svar

Omré&dets arbetsplatser far parkeringsplatser enligt minimivérde i p-normen.

Prioritet ges at kollektivtrafik, cyklister och fotgdngare. Biltrafikens framkomlighet och tillgdnglighet prioriteras Iagt vid

Inget svar

Inget svar

|Inget svar

|Inget svar

Om nej sé kommer hénsyn inte tas till dvriga mobility -frégor

Ja

Kommunen arbetar systematiskt med atgérden

Kommunen arbetar systematiskt med atgérden

Kommunen arbetar systematiskt med atgérden

Kommunen har gjort enstaka atgérder

Atgirden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

Kommunen arbetar inte med atgérden

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Atgirden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

Kommunen arbetar inte med atgérden

Langre &n 10 &r






