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Sammanfattning

Vaxjo star infér stora utmaningar. Staden star infér en stor befolkningsékning och har
héga ambitioner om att vara en grén stad som planerar for langsiktigt hallbara
transportslag. For att sta val rustade infor detta tar Vaxjé kommun fram ett antal
strategiska dokument, forutom detta dokument bland annat en trafikplan som ska galla fér
hela Vaxjo kommun och en parkeringsstrategi.

Denna rapport, Trafikplan Véxjo centrum, ska ta ett helhetsgrepp pa trafiken i centrala
Vaxjo. Trafikplanen ska utveckla och ge en mer ingaende analys av och motivering till
foreslagna atgéarder fran tidigare utredningar. Atgarderna ska vara del i att n& Véxjds mal
om ett langsiktigt hallbart transportsystem. Fokus ligger darmed pa att underlatta for
langsiktigt hallbara transportmedel och kan sammanfattas enligt nedan:

- Forstark Storgatan vid korsningarna med Vastra Esplanaden, Vastergatan och
Kungsgatan

- Prioritera fotgangare och cyklister

- Etablera cykelstall nara malpunkter och vid noder

- Tillganglighetsanpassa for funktionshindrade

- Enkelrikta gator for att ge utrymme till uteserveringar, fotgangare och cyklister

- Attraktiva gangstrak till och genom centrum samt till och fran
parkeringsanlaggningar

- Erbjud cyklister cykelstrak som kan utgéra alternativ till Storgatan

| rapporten ingar ocksa en bedémning av méjligheterna att anlagga en tunnel under
jarnvagen i héjd med Liedbergsgatan. Med tanke pa att detta ar en tekniskt svar och
ekonomiskt kostsam 16sning bor detta ses i ett strre sammanhang, exempelvis i
samband med att jarnvagen byggs ut till tva spar. | vantan pa detta kan mindre atgarder
goras exempelvis att stdnga kornsningen for biltrafik, en atgard som i forsta hand syftar
till att &ndra nuvarande trafikféden nara centrum.
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Forord

Med tanke pa de forestdende férandringar som Vaxjo centrum star infér avseende bl. a
omdaningen av jarnvagsomradet och med tanke pa den befolkningsdkning staden raknar
med har Vaxjo kommun sett behovet av en trafikplan och darmed latit genomféra ett
arbete om Trafikplan Vaxjé centrum. Arbetet har genomférts av SWECO
TransportSystem AB pa uppdrag av kommunen och féreliggande rapport ar resultatet av
detta arbete.

Rapporten har aven koppling till dvriga trafikstudier som pagar inom kommunen. Vaxj6
star infor stora utmaningar med en vaxande befolkning, flera pagaende
utbyggnadsomraden och stora ombyggnadsprojekt. Av denna anledning finns ett behov
av att se over allt fran parkering till det 6vergripande trafiksystemet med riksvagarna i och
runt staden. | denna process har Trafikplan Véxjé centrum sin sjalvklara roll med koppling
bade till det pagaende arbetet med att ta fram en parkeringsstrategi, studien kring det
kommunala trafiksystemet, Trafikplan Vaxjo, samt den 6vergripande atgardsvalsstudien
som kommunen genomfor tillsammans med Trafikverket avseende trafiksystemet i och
runt Vaxjo stad.

Utgangslaget for Trafikplan Vaxjo centrum bygger pa att storre delen av Norra
Jarnvagsgatan stangs av for biltrafik och blir bussterminal fér stadsbussarna. Centrum
bor dessutom pa sikt géras mer cykelvanligt och detta kan med fordel utvecklas parallellt
med att biltrafikmonstret férandras. Trafikplan Vaxjo centrum forsoker ta ett helhetsgrepp
pa trafiken i centrala Vaxjo. Planen ar dessutom tankt att utveckla och ge en mer
ingdende analys av och motivering till ett antal féreslagna atgarder.

Per-Olof Lofberg
Trafikplaneringschef, Véxjo kommun
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Inledning

Vaxjo star infor stora utmaningar. Staden forvantar sig en stor befolkningsdkning och har
héga ambitioner om att vara en grén stad som planerar for langsiktigt hallbara
transportslag. For att sta val rustade infor detta tar man fram ett antal strategiska
dokument, bland annat en trafikplan som ska géalla for hela Vaxjéo kommun.

| denna rapport tas ett helhetsgrepp over trafiken i centrala Vaxjé. Rapporten ska
utveckla och ge en mer ingaende analys av och motivering till féreslagna atgarder som
lyfts fram i tidigare utredningar om Vé&xjd centrum. Atgarderna ska bidra till att na Vaxjos
mal om ett langsiktigt hallbart transportsystem. En tydlig ambition har darmed varit att
prioritera gang- cykel och kollektivtrafik.

Biltrafiken ar och kommer fortsatt att vara ett viktigt transportmedel till centrala Vaxj6. For
att hantera detta och erbjuda de som véljer/har behov av att kéra bil till centrum ar
parkeringsfragan viktig. | den parkeringsutredning, Vaxjé Parkering 2015-2019, som
genomforts 2014-2015 féreslas parkeringsplatser i centrums ytterdelar, saval dster som
vaster om centrum. | denna rapport tas ett steg till genom att féresla atgarder som
underlattar och gor det mer attraktiv att ga fran de féreslagna parkeringsanlaggningarna
till de viktigaste malpunkterna, exempelvis langs Storgatan.

Trafikplan Véxjo centrum har arbetats fram parallellt med en stor atgardsvalsstudie for
omradet i och omkring Vaxjo stad saval som en trafikplan for hela Vaxjo.
Atgardsvalsstudien hanterar s&val de statliga som de kommunala végarna i och runt
Vaxjé medan trafikplanen fér Vaxjo hanterar de kommunala och regionala vagarna i
tatorten. | atgardsvalsstudien konstateras att trafiksystemet i Vaxjo inte tal en allt for stor
okning av biltrafik. Darfor foreslas i studien en rad atgarder for att dels underlatta for
alternativa fardsatt och dels arbete for att f& manniskor att andra fardsatt till forman for
cykel och kollektivtrafik.

Trafiken i centrum har redan studerats i olika sammanhang. Idéerna och malsattningarna
som lyfts fram, se bild 1.1 nedan, har arbetats in i detta dokument och ett antal konkreta
problempunkter har lyfts fram som sarskilt behdver belysas:

- Cykelparkering

Placering och lamplig utformning av cykelparkeringsplatser presenteras med
utgangspunkt fran den inventering som gjorts i juni 2014.

- Storgatans korsningar

Storgatans korsningar med Vastra Esplanaden, Vastergatan och Kungsgatan har i det
material som ligger som underlag beskrivits som problematiska. Forslag pa atgarder tas
fram och redovisas i rapporten.

- Oxtorget

Mojligheten att flytta utfarten till parkeringen pa Oxtorget fran Storgatan till
Liedbergsgatan analyseras och konsekvensbeskrivs som del i Trafikplan Véxjo centrum.
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- Passage under jarnvagen vid Liedbergsgatan

Mojligheten att anldgga ytterligare en passage under jarnvagen, vaster om gamla
stationshuset, har genom aren foreslagits och diskuterats. Med den utredning som gjorts
(Sweco 2008) som underlag konsekvensbeskrivs mojligheten att stanga av
Lidbergsgatan passage 6ver jarnvagen, helt eller delvis.

| bilden nedan redovisas denna rapports forslag pa atgarder i Vaxjoé centrum. Nar det
galler breddning av gang- och cykelbanan 6ver Stortorget ar denna atgard dock redan
genomford.

SR

=T _jm__J

FORKLARINGAR
B Nya cykelparkeringar Avstagning Trafiksakerhetshajande atgard
Atgard cykeltrafik #% %% Ej motorfordonstrafik [ Forbud u-svang

Ny gang- och cykelvag # %% EJ motorfordonstrafik. Kollektivirafik tilaten. [___] Upphojning
=== Breddning av gang- och cykelvdg Enkelriktning D Avsmalning
- O Gang- och cykeloverfart ~—~ Befintlig

Planskild gang- och cykeltunnel ~ " Foreslagen

e S W, L 1] r

Bild 1.1. Forslag pa atgarder i Vaxjo centrum
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Forutsattningar

Vaxjo kommun har hogt uppsatta mal i saval éversiktsplanen som i miljdprogrammet som
paverkar hur transporterna inom kommunen kan utféras. Malen staller direkta och
indirekta krav pa kommunen att jobba med sina transporter for att malen ska kunna
uppfyllas.

For att strukturera arbetet inom transportomradet har en transportplan tagits fram. |
planen, som ar férvaltningsévergripande for all verksamhet som paverkar transporter i
Vaxjo, identifieras fyra utmaningar som Vaxjo star infor;

- Att staden ska kunna véaxa med bibehallen tillganglighet och kvalitéer i
stadsmiljon

- Minska utslappen av vaxthusgaser, andra féroreningar och buller orsakade av
trafiken

- Oka hélsan, tryggheten och trafiksékerheten bland medborgare
- Oka kostnadseffektiviteten i investering och drift av infrastruktur och transporter

For att klara utmaningarna konstateras att transportsystemet maste bli mer effektivt och
hallbart. Ensamakande i bil ar ytkrdvande och ger en rad stérningar som kan atgardas
genom att flytta dver sadana transporter till mer effektiva fardmedel. Genom
overflyttningen frigors kapacitet sa att de som maste fortsatta aka bil kan gora det. Vidare
konstateras att gang och cykel ar effektiva fardmedel pa korta resor och att
kollektivtrafiken ar effektiv i staden och mellan stérre orter.

Forutom de krav som malen stéller har Vaxjéo kommun héga ambitioner att utveckla
stadstrafiken till att blir langsiktigt hallbar. | den politiska Centrumvisionen fran 2013
malas bilden av gréna transporter upp med ett resecentrum dar alla transportslag méts,
ett kraftigt utbyggt gang- och cykelvagnat, nya cykelparkeringar, ett modernt cykelgarage
samt parkeringsgarage for bilar. Detta skapar ett Iattillgangligt och levande centrum som
stimulerar hallbara transporter. For att pa basta satt skapa ett langsiktigt hallbart
trafiksystem som kan hantera framtida befolkningstkningarna forslas fortsatta satsningar
pa de mest utrymmessnala fordonsslagen.

Ett viktigt ingangsvarde i denna trafikplan ar rérelsemdonstren. For att fa en bild av de
viktigaste straken redovisas de viktigaste malpunkterna centrala Vaxjo i bild 2.1 nedan.
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Bild 2.1 Malpunkter i Vaxj6 centrum
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Nulage

Biltrafik

Biltrafiken star for 62 % av Vaxjébornas resor och 48 % av resorna under 5 km, vilket
visar att det finns potential att minska biltrafiken. | centrumkarnan ar biltrafiken mattlig
med relativt sma trafikmangder. Trafikbelastningen ar dock hég pa infartsgatorna till
centrum, Norra Esplanaden, Norra Jarnvagsgatan, Sandgardsgatan, Linnégatan,
Lidbergsgatan och Storgatan utanfor gangfartsdelen.

| samband med omvandlingen av stationsomradet och inrattande av ny bussterminal
kommer Norra Jarnvagsgatan att stingas av for biltrafik. Det finns darfér behov av att se
over trafikstrukturen med syfte att 6ka tydligheten och pa sikt minska trafikmangderna.
Bilparkering sker i form av markparkering och vid utvecklingen av stationsomradet
kommer parkeringsplatser att férsvinna. En parkeringsstudie ar genomférd dar behovet
av parkering har analyserats.

En utmaning kopplat till parkering ar att bibehalla ett attraktivt och Iattillgangligt centrum
trots att parkeringarna inte placeras centralt. For att géra Vaxjoé centrum tillgangligt aven
for de besdkare som kommer utifrin maste det finnas attraktiva gangvagar till och fran de
parkeringar som placeras i utkanten av centrumrutan.

Parkering

Parkering for motorfordon har sarskilt lyfts fram i rapporten Vaxjo Parkering 2015-2019. |
denna satts bland annat mal for hur parkeringsfragorna lyfts in i stadsplaneringen till 2050
och en handlingsplan fér de narmaste aren redovisas.

Hastighetsgrénser

Vaxjo kommun har genomfért en hastighetsklassning enligt principen i Ratt fart i staden
med hastighetsstegen 30-40-60 kompletterat med gagata pa nagra av gatorna i de mest
centrala delarna. Den skyltade hastigheten ger en bild dels av gatans vikt fér
trafiksystemet for motorburen trafik, dels hur attraktiva och sakra de olika gatorna ar fér
oskyddade trafikanter som fotgangare och cyklister. Hastighetsgranserna i centrala Vaxjo
framgar av bild 3.1.
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3.2 Cykeltrafik

Cykeltrafiken har 6kat fran 16 % 2002 till 19 % 2012 (RVU 2012). 48 % av resorna som
ar kortare an 5 km sker med bil, vilket innebar att det finns en potential att flytta éver resor
fran bil till cykel (RVU 2012). For att stimulera till 6kad cykling behdver cykelvagnatet i
centrum utvecklas. Cyklisternas plats i trafiknatet behdver tydliggéras och cykelvagnatet
maste bli snabbare, enklare, mer bekvamt och trafiksakert, vilket pekas ut i trafikplanen
Vaxjo.

Manga cykelparkeringar i centrala staden ar éverbelastade och det finns problem med
informellt parkerade cyklar som hindrar framkomligheten for cyklister, gadende och
personer med funktionshinder. En sarskild cykelparkeringsinventering ar genomférd med
forslag att utveckla antalet cykelparkeringsplatser fran dagens 172 till 645 platser.

«+ Cykelvag pa gagata

b SR R rerw /1 r=

Bild 3.2. Cykelbanor i centrala Vaxjo
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3.3

3.4

3.5

Fotgéngare

Resorna till fots har 6kat med 1 % till 13 % mellan 2002 och 2012 (RVU 2012). Eftersom
48 % av resorna under 5 km sker med bil finns det potential att dverféra korta bilresor till
att ske till fots. For att stimulera till fler resor till fots fastslar transportplanen fér Vaxjo att
gangnatet behdver utvecklas och bli genare, vackrare, tryggare, mer trafiksdkert och
tillganglighetsanpassat. | centrum upplevs Storgatans korsningar, framfor allt de med
Vastra Esplanaden, Vastergatan och Kungsgatan som otrygga ur ett fotgdngarperspektiv.
Korsningarna kanns svardverblickbara och ibland rériga, det sker dock séllan
trafikolyckor.

Forutom dessa korsningar som sarskilt uppmarksammats behdver gadngbanorna generellt
ses Over i centrum med avseende pa tillganglighet och framkomlighet.

Kollektivtrafik

Andelen resor med kollektivtrafik har minskat fran 7 % till 6 % mellan 2002 och 2012
(RVU 2012). Under 2013 gjordes satsningar pa kollektivtrafiken och darefter har trenden
vant och resor med bade stadsbuss och regionbuss har 6kat. Kollektivtrafiken trafikerar
ett fatal gator i centrum. Vid omvandlingen av stationsomradet utvecklas en ny
bussterminal och Norra Jarnvagsgatan stangs av for biltrafik, vilket 6kar framkomligheten
for busstrafiken.

Kollektivtrafiken ar i stindig utveckling och i arbetet med att forbattra framkomligheten for
busstrafiken sa kan bland annat kérvagar komma att forandras. En forutsattning for de
har féreslagna atgarderna ar dock att buss trafikerar saval Vastra Esplanaden som
Kungsgatan.

Gatornas kapacitet

En trafikprognos har genomforts med dagens trafiknat och en utbyggnad i enlighet med
OP 2030. Resultatet visar att kapacitetsutnyttjandet 2030 blir hégt pa gatorna runt
centrum pa Norra Esplanaden, Liedbergsgatan norr om Storgatan, Storgatan, Sodra
Jarnvagsgatan och pa Linnégatan, se bild 3.2 nedan. R&d farg redovisar gator med
belastningsrad pa 6ver 80 %. P& gator med denna belastningsgrad paverkas val av
fardvag, vilket innebar att narliggande gator kan paverkas. | detta sammanhang ar det
dock viktigt att papeka att en kapacitetshojning kan leda till 6kad trafik och att det framfor
allt ar for kollektivtrafik som kapacitetshdjande atgarder for motorburen trafik bor géras.

For att bibehalla god kapacitet och framkomlighet pa gatorna ar det viktigt att satsa pa de
minst utrymmeskravande fordonsslagen.
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Bild 3.3. Trafikprognos OP2030. Bilden visar utnyttjad kapacitet vid hogtrafik pa
respektive vaglank.

3.6 Trafikolyckor

Som del i underlaget har olycksstatistik fran de senaste fem aren anvants. Uttaget har
gjorts fran den nationella olycksdatabasen, STRADA. Av denna framgar bland annat att
de flesta olyckorna ar lindriga och att de flesta olyckorna sker i korsningar. Bilden féljer
den man normalt ser i centrummiljéer och de allvarligare olyckorna ar i flesta fall pa de
stérre gatorna. Trafikolyckorna i centrala Vaxjo redovisas som kartor i bilaga 6 och
bilaga 7.
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4.1

Foreslagna forandringar fran tidigare utredningar

| tidigare utredningar har sju atgardsforslag sarskilt identifierats. Tre av dessa ar
Storgatans korsningar med Vastra Esplanaden, Vastergatan och Kungsgatan, forbattrad
cykelparkering, samt utfart fran Oxtorgets parkering; dessa presenteras i kapitel 5-6 och
kapitel 8. Ovriga atgarder kommenteras kort i detta kapitel.

Enkelriktning av Vastergatan

For att bibehalla tillgangligheten for cyklister kravs att atgarder gors for att tillata
cykeltrafik séderut. Detta har gjorts pa Vastergatans sédra del genom separat cykelbana
mot fardriktningen och bor I6sas pa samma satt dven pa den norra delen. For att
astadkomma detta har Vastergatan enkelriktas norrut fran Sandgardsgatan till Norrgatan.
Syftet med enkelriktningen ar att mdjliggdra en utveckling av gangytorna pa butikssidan
av gatan. Atgarden leder till nagot langre kérvagar fér biltrafiken och férsvéarar
orienteringen nagot.

Bild 4.1 Vastergatan sedd ('jderui“d separat cykeanﬁwot enkelriktningen

Enkelriktning av Vastergatan bedéms ha en positiv effekt och arbeta mot uppsatta mal
om minskad biltrafik i centrum. En faktor for att atgarden ska fungera val ar att de ytor
som frigdrs verkligen anvands till mdblering (exempelvis uteserveringar eller
blomsterarrangemang).

13 (41)
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4.2 Avstangning av Liedbergsgatan

En avstangning av Liedbergsgatan for motorburen trafik innebar att kontakten mellan
Oxtorget och Storgatans gagatudel forbattras for gaende, vilket bidrar till att 6ka centrums
attraktivitet. Gatan ar del i ett viktigt strak fran parkeringsplatserna i centrums vastra delar
till Storgatan gagatuomrade.

Trafikprognoser visar att avstangningen av Liedbergsgatan innebar att trafiken pa
Sandgardsgatan och Storgatan berdknas 6ka lokalt. Eftersom det ar pa en kort stracka
kommer omfordelningen av trafik troligtvis bli liten men det finns risk att det uppstar
kobildning under hogtrafik. Da strackorna som paverkas ar korta bor inte storre stérningar
uppsta. Gatan ar ett utpekat huvudstrak for gang och cykel och en avstangning av
biltrafiken kommer att ha en positiv inverkan.

Atgarden leder till nagot langre kdrvagar for biltrafiken och férsvarar orienteringen nagot.
Sammantaget bedoms dock atgarden leda i riktning mot de uppsatta miljémalen. En viktig
framgangsfaktor ar att man aven i 6vrigt skapar bra férutsattningar for langsiktigt hallbara
transportslag, i detta sammanhang inte minst genom 6kat antal cykelstéll och att straken
fram till Liedbergsgatan forstarks.

\
—

Bild 4.2 Trafikférandringar vid avstangning av Liedbergsgatan. Gront visar pa minskning
och rott p& 6kning (Kalla: Tyréns 2014).

4.3 Enkelriktning av Norrgatan och Nygatan

Befintlig enkelriktning av Norrgatan och Nygatan féreslas forlangas till Linnégatan.
Foérlangningarna av enkelriktningarna renodlar systemet och ékar tydligheten i och med
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4.4

att delar av gatorna redan ar enkelriktade. Trafikprognoser visar att atgarden ger mindre
lokal omférdelning av trafiken som inte har nagon betydelse for trafikflddena i sin helhet.

Enkelriktning av Norrgatan och Nygatan bedéms ha en positiv effekt och arbeta mot
uppsatta miljdmal. En faktor for att atgarden ska fungera val ar att de ytor som frigors
verkligen anvands till méblering (exempelvis uteserveringar eller blomsterarrangemang).

Ombyggnad av Norra Esplanadens gangbanor till gang- och cykelbanor

For att underlatta for fotgangare och cyklister foreslas en ombyggnad av Norra
Esplanadens cykelfalt till cykelbanor mellan Linnégatan och Liedbergsgatan. Gatan ar
idag utformad med cykelfalt, vilket innebar att man tagit delar av kérbanan och gjort den
exklusiv for cyklister.

Bild 4.3 Norra Esplanaden sedd vasterifran fran Vastra Esplanaden

Norra Esplanaden &r utpekad som ett huvudstrak i cykelnatet. Malstandarden foér gatan ar
darmed separering mellan fotgangare och cyklister med minst olika material och en bredd
pa minst 1,6 meter for cykelbanan. Ombyggnaden av Norra Esplanaden kommer att
innebara hogre trafiksakerhet och battre utrymme for fotgangare och cyklister.
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Cykelparkering i Vaxjoé centrum

| Vaxjo centrum, sarskilt langs Storgatan och Sandgardsgatan, ligger en hel del butiker
och serveringar. En del féretag har sina kontor har och det finns aven en del bostader.
Med andra ord ar malpunkterna av flera olika typer och darav finns behov av olika typer
av cykelparkering.

En inventering som gjordes i juni 2014 visar pa ett visst underskott av
cykelparkeringsplatser samt att det forekommer en del informellt parkerade cyklar i Vaxjo
centrum. Brist pa cykelparkering maste inte tvunget vara den enda orsaken till informellt
parkerade cyklar. Aven placering och utformning av cykelparkeringar &r av vikt for hur
cyklar parkeras.

Dock kommer det, oavsett hur manga nya cykelstall det byggs, var de placeras och hur
de utformas, anda att férekomma informellt parkerade cyklar. Problemet kan begrénsas
genom att bygga tillrackligt manga platser som ar val anpassade efter de behov som
finns och med en inbjudande och tillfredstallande design.

Bakgrund

En stor foérdel med cykeln ar att den kan parkeras nara malpunkter. Tillgang till goda
parkeringsmojligheter underlattar och uppmuntrar till anvandning av cykel men det ar
viktigt att cykelparkeringen ar behovsanpassad. Dar behovet av cykelparkering inte ar
tillfredsstallt blir resultatet ofta informellt parkerade cyklar. Dessa cyklar kan utgéra hinder
for exempelvis utryckningsfordon, andra cyklister eller gangtrafikanter.

R )
I

Bild 5.1 Informellt parkerade cyklar p& Storgatan i Vaxjo centrum som forsamrar
framkomligheten och tillgangligheten.
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5.1.1 Placering

Bade placering och utformning av cykelparkeringar kan paverka hur cyklister parkerar.
For att tillfredsstalla olika behov behdvs olika typer av cykelstall och dess placering och
utformning bor vara anpassad till var och vilka malpunkter som finns. Ofta kan de som
ska parkera en langre stund tanka sig att ga lite langre for att parkera i cykelstall med
battre standard. Saledes bor cykelstall med hdgre standard placeras langst ifran
malpunkter och de med lagre standard placeras nara malpunkter. Dessutom vill cyklister
ogarna passera sin malpunkt for att parkera och sedan behdva ga till fots tillbaka.

Bild 5.2 Cykel parkerad pa tvaren vid Vastra splanaden i Vaxjo centrum. Cyklisten som
parkerat har hade andra behov an vad denna cykelparkering tillfredsstéller.

s
B )\ézt R S 2 : LA z

Bild 5.3 Cyklar parkerade vid nara malpunkten; en livsmedelsbutik pa Klostergatan i
Véaxjo centrum.
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5.1.2 Utformning

Pa en yta avsedd for parkering av cykel men utan cykelstall blir det Iatt stokigt. Tydlig
markering av var cyklar forvantas sta ar viktigt for framkomligheten men ocksa for att det
inte ska se stokigt ut.

En indelning av cykelparkeringars olika standard kan goéras i tre olika nivaer. Den forsta
nivan tillfredsstaller behov av parkering en kortare tid exempelvis utanfér en butik dar ett
snabbt drende utrattas och det ] finns behov av att lasa cykeln i ramen. For denna niva
ar hjulstall en lamplig standard fér cykelparkeringen. Det gar snabbt och enkelt att
parkera cykeln i hjulstallet och stallet bor placeras i direkt anslutning till malpunkter.

oy
e

5.4 Hjulstall &r praktiska att parkera vid fér korta &renden och bor placeras nara
malpunkter.

Nasta niva tillfredsstaller behov av aningen langre parkering dar cykeln behdver kunna
lasas fast ordentligt. Fér denna niva ar ramstall en lamplig standard for cykelparkeringen.
Det ar enkelt men tryggt att parkera sin cykel och da den ska sta en langre stund kan
stéllet vara placerat en bit ifrdn malpunkten.

Bild 5.5 | ett ramstall kan cyklar l&sas fast i ramen.
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Den tredje nivan kan tillfredsstalla behov av att parkera ytterligare lite langre tid
exempelvis under en arbetsdag eller éver helgen. Fér denna niva ar ramstall med
vaderskydd en lamplig standard. Cykeln parkeras sakert och bekvamt och aven fér denna
niva kan stallet vara placerat en bit fran malpunkten da cykeln ska vara parkerad under
en langre tid.

Bild 5.6 | ett cykelstall med vaderskydd kan man parkera t.ex. under en arbetsdag.

Standard Typ

Behov och funktion

Avstand fran  Exempelbild

malpunkt
Niva 1 Cykelstall Placeras nara, garna i direkt 0-25m Bild 5.4
anslutning till malpunkt, framst
for parkering en kort tid
Niva 2 Lasbara cykelstall Erbjuder mojlighet att I&sa fast 25-50m Bild 5.5
cykeln i ramen, framst for
parkering under en aningen
langre tid t.ex. en arbetsdag
Niva 3 Lasbara cykelstall Skyddar mot vader och vind, 50 m - Bild 5.6

med vaderskydd

ldmpar sig bade for parkering
under t.ex. en arbetsdag och
eller éver natten

Tabell 5.1 Indelning i tre olika nivéer beroende pa vilken standard olika typer av cykelstall

erbjuder (Cykelinventering 2014).
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Nulage

I juni 2014 gjordes en inventering av antalet parkerade cyklar och tillgangen till
cykelparkering som fanns langs nagra gator, Storgatan med tvargator, i centrala Vaxjo.
Resultatet av inventeringen visade pa att det fanns ett visst underskott av antal platser da
det totalt stod 417 st. parkerade cyklar langs dessa gator men endast 394 st. platser
fanns att tillga, vilket ger ett underskott pa knappt 25 platser. En del informellt parkerade

cyklar féorekom, se Bild 5.7 nedan.

~egatan

i
@

) ITgatan)|

Liedbergsgatan
astra Esplanaden

Vastergatan

S
3 Wgdrdsgatan

FORKLARING
@ Befintliga stall

Informellt parkerade cyklar

Norra Jarny s

Resecentrum
[ 2

Ledbergsgatan

Vaxjo
B e === - oot o)
Bild 5.7 Inventering utford i juni 2014 visade var det forekommer informellt parkerade
cyklar i langs Storgatan och Sandgérdsgatan (Karta: Openstreetmap.org).

Totalt i hela inventeringsomradet fanns 560 platser varav 196 st. var utrustade med
ramstall och resterande 364 st. var platser utan ramstall. De cykelparkeringar som finns i
Vaxjo centrum i dagslaget ar platser utan ramstall respektive platser dar framhjulet kan

kilas fast i stallet om sa onskas.
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Bild 5.8 Cykelparkering i Vaxjo centrum med stall och utan. Bilderna &r tagna pa Vastra
Esplanaden respektive Storgatan.

Ett 6kat behov

Andelen cykelresor i Vaxjo kommun forvantas att 6ka och det ar darfor av vikt att dven
antalet cykelparkeringar 6kar. Antalet cykelparkeringar och andelen resor som sker med
cykel bor korrelera dels for att undvika informellt parkerade cyklar som kan hindra
framkomligheten, men ocksa for att gora det enklare och mer attraktivt att cykla i Vaxjo.
Andelen cykelresor forvantas 6ka fran dagens 19 % (2012) till 27 % ar 2030
(Transportplan for Vaxjéo kommun, 2014).

Om det forutsatts att forhallandet mellan antalet cykelresor och efterfragan av
cykelparkering ar densamma ar 2030 som den ar idag samt att den férvantade ékningen
av andelen cykelresor for hela kommunen ar densamma i Vaxjo centrum kan féljande
konstateras:

e Det kommer behdva byggas drygt 500 nya cykelparkeringsplatser fram till 2030
for att matta efterfragan.

e Detta motsvarar ungefar 35 nya platser per ar.

Ar Antal resor, Andel Antal Efterfragan Efterfragan
totalt cykelresor resor parkering, parkering (%)
antal platser

2012 | 23000 19 % 4000 417 10 %

2030 | 33000 27 % 9000 938 10 %

+ 521 platser

Tabell 5.2 Efterfragan pa cykelparkering kommer 6ka och totalt kommer drygt 500 nya
cykelparkeringsplatser att behtéva byggas fram till &r 2030 (Transportplan for Vaxjo
kommun, 2014).
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5.4 Forslag pa atgarder
For att underlatta och uppmuntra till anvandning av cykel rekommenderas att det skapas

ett dverskott av platser genom att bygga ca 50 nya platser per ar utefter en
prioriteringsordning som speglar var de storsta behoven finns.
Nedan beskrivs forslag pa atgarder ur bade ett dversiktligt perspektiv och pa detaljniva.

5.4.1 Oversiktlig princip
Nedan presenteras de olika nivaerna av standard pa cykelparkering (se Tabell 5.1)

applicerat pa Vaxjo centrum. De olika nivaerna ar lampliga beroende pa vilka malpunkter
som finns. Framfor allt vad géller de vaderskyddade stéllen ar det viktigt att hansyn tas till

estetik och stadsbild.

Béckgatar

FORKLARING
Niva 1

Niva 2

Niva 3

]
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Bild 5.9 Tankbar indelning av Vaxjo centrum utifran de olika nivaer av standard pa
cykelparkering som presenteras i Tabell 5.1 (Karta: Openstreetmap.org).
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5.4.2 Oversiktlig lokalisering
Utifran principen om var cykellstall med olika standard ska placeras redovisas en

schematisk bild nedan. De tva viktigaste planeringsprinciperna ar att cyklister inte vill
cykla forbi sin malpunkt och att de vill parkera s& nara malpunkten som mgijligt. Bild 5.10

visar Vaxjo centrum fullt utbyggt kopplat till behoven enligt tabell 5.3. Antalet cykelstall
(944 st.) ger ett litet 6verskott jamfért med det framraknade behovet pa 938 st.

"k
Liedbergsgatany

SaNGGirdsgaran

USgatan

Kronober,

Orrgatan
Norrgatd

Kronobergsgaian

Storgatan

Kron obergsgatay

FORKLARING
st

@ Lasbara stall
B Lasbara stall med vaderskydd

ergsgatan

Kronok

Resecentrum
@

e e
e
=S
3
&

S
e
R R

Bild 5.10 Forslag pa lokalisering av olika typer av stéll. Siffrorna anger antalet platser.

Totalt antal platser blir 944 st. (Karta: Openstreetmap.org).
Bilden ovan visar att aven om cykeln ar ett forhallandevis utrymmessnalt fordonsslag sa

kommer en full utbyggnad innebara stora krav pa utrymme i en trang centrummiljé. Ett
komplement kan da vara ett stérre parkeringsgarage, forslagsvis vid resecentrum.

Befintliga som
behalls Uppgraderade Heltnya  Totalt antal
Cykelstall 136 138 154 428
Lasbara cykelstall 0 280 206 486
Lasbara cykelstall 0 0 40 40
Summa: 944

med véaderskydd

Tabell 5.3 Forslag pa antal cykelstall som behalls, uppgraderas respektive byggs helt

nya. Se aven Bild 5.10 ovan (Karta: Openstreetmap.org).
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For att ge en bild hur det kan se ut i ett kortare perspektiv redovisas en bild nedan dar
hélften av cykelstallen enligt malbilden ar utplacerade. Principen ar att cykelstéllen

placeras ut jamnt éver centrum for att svara mot behoven att man inte garna cyklar forbi

sin malpunkt och narhet till malpunkter.
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Bild 5.11 Forslag pa lokalisering av olika typer av stall, halvt utbyggt. Siffrorna an
antalet platser. Totalt antal platser blir 496 st. (Karta: Openstreetmap.org).

5.4.3 Detaljlokalisering

Detaljlokalisering av foreslagna cykelstall finns i Bilaga 1.
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Trafiksakerhet i korsningar med Storgatan
Storgatan ar reglerad som gangfartsomrade fran Stortorget i Oster till Oxtorget i vaster.

Langs gangfartsomradet finns tre korsningar med gator som inte ar utformade och

reglerade som gangfartsgator.
Utformningen i korsningarna upplevs som otydlig och behéver tydliggoras for saval

trafikanter langs Storgatan som pa de korsande gatorna.
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Bild 6.1 Storgatans korsningar med Vastra Esplanaden, Véastergatan och Kungsgatan

(Karta: Openstreetmap.org).
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Storgatan ar en gata med manga funktioner. Bland annat ar den skyltad for flera
huvudcykelstrak, vilket inte ar [Bmpligt med tanke pa cyklisternas krav pa framkomlighet
och fotgangarnas krav pa att utnyttja hela gatans bredd. For att forbattra for cyklister i
Ostvastlig riktning genom centrum bor alternativa strak pa exempelvis Sandgardsgatan
anordnas.

Bild 6.2 Vagvisning vid Storgatans korsning med Liedbergsgatan.

| forslagen nedan finns ett par genomgaende teman:

e Prioritera fotgangare och cyklister
e Smalare gatusektion vid passagerna

o Tydliggora 6verfarten genom ytterligare méblering vid
korsningen

o Moblering med cykelstall for att méta 6kad efterfragan
o Korsningarna ar viktiga noder for cyklisterna
e Atgarder for funktionshindrade
o Naturliga ledstrak
o Taktila stopplattor fér synskadade
o Stopplattor tydliggdra aven for dvriga trafikanter

¢ Korsningarna utformas som passager utan dvergangsstallen
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6.1 Storgatan/Vastra Esplanaden

6.1.1 Nulage

Korsningen Storgatan/Vastra Esplanaden har en 6ppen utformning som majliggor for
fordon att géra U-svangar i korsningen. Passagen ligger i gagatans niva, men gagatans
utformning bryts, vilket indikerar att gagatan upphér. Detta behdver dock tydliggoras, inte
minst for synskadade. Korsningen &r inte reglerad med 6vergangsstélle, vilket innebar att
det &r trafik (fotgangare, cyklister och motorfordon) fran Storgatan som ska lamna
foretrade.

Bild 6.3 Storgatan/Vastra Esplanaden sedd vasterifran.

Bild 6.4 Storgatan/Véastra Esplanaden sedd soderifran.
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6.1.2 Forslag pa atgarder

Huvudproblemet i korsningen ar att utformningen inte sakrar laga hastigheter och
uppmarksammar bilister langs Vastra Esplanaden pa korsningen. Busstrafiken langs med
Vastra Esplanaden innebar att man i forsta hand bor hitta andra I6sningar an farthinder i
form av gupp. Det flacka gupp som finns idag féreslas behallas.

For att forhindra U-svangar placeras cykelstall i alléytan. Utformningen innebar att
behorig motortrafik till och fran Storgatan endast kan kéra medliépande eftersom
vanstersvangar forsvaras.

Korsningen och platsen behéver vidare tydliggéras. Detta gérs genom att méblera med
cykelstall som, tillsammans med en eventuell busshallplats ar med och skapar ett
smalare gaturum. Markbelaggningen foreslas behallas pa platsen.

Forslag pa utformning i korsningen Storgatan/Vastra Esplanaden redovisas i bilaga 2.
Forslagen ar bara forsta, grova idéskisser med fokus pa trafikfragorna och kraver
ytterligare projektering och utformning av landskapsarkitekt.
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6.2 Storgatan/Vastergatan

6.2.1 Nulage

Dagens korsning mellan Storgatan och Vastergatan ar utformad med en nivaskillnad de
bada gatorna emellan, vilken uppmarksammar bilisterna pa att de passerar ett omrade
dar de bor vara extra uppmarksamma.

De finns ett flertal olika typer av beldggning i korsningen vilken skapar en osakerhet bland
trafikanterna om vad som galler. Férutom olikheter i belaggningen sa finns ett fatal taktila
markeringar, men tillgangligheten for en synskadad ar begransad pga. att det inte finns
nagra tydliga, hinderfria ledstrak.

Bild 6.6 Olika belaggning och ett av tvd 6vergangstallen i korsningen. Vy osterut langs
Storgatan.
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6.2.2
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Bild 6.7 Belaggningen varierar 6ver hela korsningen. Vy norrut langs Véastergatan (tv) och
vy vasterut langs Storgatan (th).

Forslag pa atgarder

Ytan dar gatorna korsar varandra framstalls mer som en gemensam yta for olika
trafikslag om 6vergangsstallena tas bort och gatan istéllet smalnas av for biltrafiken
genom att cykelstall och blomkrukor placeras ut. Att forstarka den nivaskillnad som
biltrafiken passerar éver markerar an tydligare att omradet kraver uppmarksamhet fran
bilférares hall.

Gang- och cykelstraken bor dras anda fram till korsningen och de taktila markeringarna
bér utvecklas och kompletteras bl.a. med taktila stopplattor innan korsningen som
kopplas till det naturliga ledstraket utmed husfasader.

Foérutom att smalna av vagen for biltrafikanter sa kan cykelstallen ordna upp hur cyklar
parkeras och pa s& vis underlatta for personer med nedsatt syn. Aven for icke
funktionshindrade kan cykelstallen 6ka sakerheten i korsningen genom att sikten blir
battre da alla trafikanter kan se 6ver ett cykelstall och att en gangtrafikant kan sta
skyddad fran biltrafiken bakom ett cykelstall innan passage 6ver gatan.

Forslag pa utformning i korsningen Storgatan/Vastra Esplanaden redovisas i bilaga 3.
Forslagen ar forsta, grova idéskisser med fokus pa trafikfragorna och kraver ytterligare
projektering och utformning av landskapsarkitekt.
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6.3

6.3.1

Storgatan/Kungsgatan

Nuldge

Korsningen ligger i Storgatans Ostra del och utgor start dsterifran pa gagatuomradet. Pa
den Ostra sidan av korsningen, Stortorget, ligger en bilparkering och dar en kombinerad
gang- och cykelbana gar mellan parkeringens bada delar. Torget ar relativt nyligen
ombyggt, vilket innebar att inga storre atgarder ar aktuella har.

Bild 6.8 Storgatan/Kungsgatan sedd vasterifran

Korsningen har en mycket 6ppen utformning och en mindre upphdjning for att sanka
hastigheten. Eftersom det gar mycket busstrafik pa gatan sa har farthindret en flack
utformning.
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Bild 6.9 Storgatan/Kungsgatan sedd soderifran

Forslag pa atgarder

Precis som for de 6vriga korsningarna med Storgatan sa behdéver atgarder goras for att
smalna av korsningen och géra ytorna mindre. Eftersom gatan ansluter mot gang- och
cykelbana pa Stortorget sa anpassas passagen till denna. Pa Stortorgets sida behalls
utformningen i stort sett. Atgarder maste dock géras for att underlatta fér synskadade,
dels genom stopplattor pa bada sidor av gatan, men férslagsvis ocksa genom cykelstall,
dessa maste da ha racken med sidobéarare, som underlatta for de gaende. Eftersom
platsen ligger i utkanten av centrum och flera cykelstrdak sammanstralar har sa bor
cykelstallen vara av hég standard, det vill siga minst lasbara.

Forslag pa utformning i korsningen Storgatan/Kungsgatan redovisas i bilaga 4. Forslagen
ar bara forsta, grova idéskisser med fokus pa trafikfragorna och kraver ytterligare
projektering och utformning av landskapsarkitekt.
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7.1

Planskildhet — Liedbergsgatan

I héjd med plankorsningen med Liedbergsgatan strax vaster om Vaxjé C fanns tidigare
tre spar, men efter en ombyggnad av stora delar av Vaxjos sparomrade 2012 finns
numera endast tva spar. Vagskyddet har bade ljus och bommar och ar av den hdgsta
sakerhetsklassen, A.

Tagtrafiken har 6kat markant pa strackan mellan Alvesta och Vaxj6 sedan 2002 i och
med att Oresundstagstrafiken da forlangdes till Vaxjé och senare énda till Kalmar. |
dagslaget trafikeras strackan av SJ Regionaltag, Oresundstag, Krosatdg samt godstag.

Plankorsningar med jarnvag ar i allmanhet nagot som 6nskas byggas bort i storsta
mojliga man da denna typ av korsningar d&r mycket olycksdrabbade. Enligt Trafikverket
bor 6kad trafik i befintliga plankorsningar undvikas och alla méjligheter att i samband med
kommuners fysiska planering slopa plankorsningar bér bevakas.

Anvandning och behov

Jarnvagen klyver Vaxjos innerstad i tva delar och utgér en barriar mellan Vaxjoé Centrum
och stadsdelen Sdder. Mellan Séderleden i vast och Vilhelm Mobergs gata i 6st finns tva
korsningar i plan med jarnvagen. Den ena ar Liedbergsgatan vars plankorsning ar
beldgen precis vaster om Tegnérkyrkogarden. Den andra ar Sédra Ringvagen som ligger
ett par hundra meter vaster om Liedbergsgatan.

Resecentrum
L

e

— ....H;.-.-.-.-.-:,;.-,.......5:};;-#1};&-5& ......... TR

Bild 7.1 Jarnvagen genom VAaxjo klyver staden mitt itu.
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Plankorsningar begransar framkomligheten i och med att all vagtrafik stoppas upp nar tag
ska passera. Begransningen gar att komma ifrdn genom en ombyggnad till planskild
korsning.

Sannolikt finns det biltrafik som valjer att undvika plankorsningarna for att istallet passera
jarnvagen dar det finns planskildheter och pa sa vis undvika att behéva vanta vid
nerféllda bommar. | dagslaget férekommer det att bilférare far for sig att vdnda nar denne
ej hinner under bommarna innan de falls och nar detta intraffar blir det en viss oordning i
vagtrafiken kring plankorsningen.

7.2 Mojliga atgarder

Att bygga om plankorsningar till att bli planskilda ar ofta kostsamt. Dessutom kravs det en
hel del mark for en planskild korsning och ar det ont om plats kan det bli tekniskt
komplicerat eller helt omgijligt. | vissa fall kan en utvag vara att stanga befintlig
plankorsning och bygga en ersattande korsning planskilt en bit ifran.

Enligt en utredning gjord av Sweco 2008 ar det majligt men dock teknisk svart att bygga
en planskild korsning med jarnvagen vid Liedbergsgatan. Detsamma galler Sédra
Ringvagen strax vaster om Liedbergsgatan. Efter Sweco:s utredning 2008 har fler
alternativ till planskilda korsningar vid Liedbergsgatan studerats med en fri hojd pa 4,2 m
vilket mojliggdr fordonstrafik.

o Ett alternativ som studerats innebar att hela korsningen vid Wennerbergsgatan och
Sddra jarnvagen sanks ner for att maojliggéra lampliga lutningar pa angransande
gator. Denna |6sning skulle innebara stora ingrepp i gatumiljon med stédmurar
mot befintliga fastigheter och mot kyrkogarden. Samtidigt innebar Idsningen krav
pa omfattande VA arbeten for att flytta befintliga stora VA-ledningar och aven att
ett flertal infarter till kringliggande fastigheter skulle paverkas med behov av
omlaggningar och ombyggnader.

o Ett annat alternativ som utretts ar att placera planskildheten vaster om korsningen
vilket skulle innebara stora ingrepp pa fastighetsmark bade séder, norr och vaster
om jarnvagen. Bl.a. tas kv. Fabriken i ansprak for att klara trafiklésningen. En
tomt som idag ar vital for att I6sa parkeringsfragan i staden och som féreslas
reserveras for ett kommande parkeringshus. Losningen innebar aven att den idag
raka vagen laggs om och tvingar saval bilister som cyklister att kéra en mindre
omvag. For framst cyklister kommer detta uppfattas som en klar férsamring.

De alternativ som studerats har utgatt fran att all fordonstrafik skall kunna trafikera
planskildheten och slutsatsen ar att bada alternativen innebar stor inverkan pa
omgivningarna for att fa rimliga lutningar pa anslutande gator. Ett alternativ kan darfor
vara att studera majligheterna till en gang och cykeltunnel endast for fotgangare och
cyklister. Detta bér dock goéras for att ha en beredskap infér kommande férandringar och
ombyggnader av jarnvagen. Det huvudsakliga problemet vid Liedbergsgatan ar brist pa
utrymme for ramper da en planskildhet innebér stora nivaskillnader. Aven med en kraftig
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7.2.1

7.2.2

langslutning pa 8-9 % skulle ramperna bli ldnga och planskildheten behdva byggas med
en S-form..
Mojliga forbattringsatgarder av befintlig plankorsning

Forbattringsatgarder i mindre omfattning &n att bygga om korsningen till planskild skulle
kunna vara:

e Battre tillgdnglighetsanpassning genom att forbattra ledstraken kring
plankorsningen gor den sakrare for funktionshindrade att ta sig éver.

o Forbattra framkomligheten genom att bygga bort hinder, exempelvis
signalstolpar pa trottoarer.

o Oka tydligheten genom forstarkt markering av var vdgomrade respektive
jarnvagsomrade bdrjar och slutar.

Stanga korsningen for biltrafik

Ett av Vaxjos utpekade cykelstrak korsar jarnvagen vid plankorsningen med
Liedbergsgatan. Biltrafiken daremot borde likval kunna ledas om via planskildheterna vid
Soderleden och Vilhelm Mobergs gata istallet. Pa sa vis minskar mangden trafik inom de
mest tatbebyggda omradena och gang- och cykeltrafiken far stérre utrymme.

Denna atgard skulle kunna kombineras med att en planskildhet endast avsedd fér gang-
och cykeltrafik byggs séa att befintlig plankorsningen kan stangas helt. En planskildhet for
gang- och cykeltrafik ar nagot billigare och tar mindre yta mark i ansprak an en for
motorburen trafik. Aven en planskildhet for fotgangare och cyklister innebar dock stora
ingrepp om den ska uppfylla kraven pa tillganglighet fér funktionshindrade.

Atgarden gar vl inop med férslagen pa Oxtorget och blir del i att skapa ett férbattrat och
sammanhangande gang- och cykelstrak mot centrum.

7.2.3 Slopa korsningen helt

En mojlig atgard ar att stdnga korsningen vid Liedbergsgatan helt och istallet hanvisa till
de planskildheter som finns. Detta skulle dock paverka framfor allt cyklister som far
patagligt langre fardvagar. Aven fotgangare skulle paverkas men i mindre utstrackning an
cyklister tack vare mojligheten att passera jarnvagen planskilt vid Vaxjo C.
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7.3 Forslag om vidare hantering

Med tanke péa att en planskildhet vid Liedbergsgatan ar en tekniskt svar, ytkrdvande och
ekonomiskt kostsam atgéard bor den inte genomféras. Den kan dock bli aktuellt med en
gang- och cykeltunnel i samband med en dubbelsparsutbyggnad av jarnvagen. Darfor ar
omvarldsbevakning av vad som kommer att handa med jarnvagen mellan Alvesta och
Vaxjo i framtiden av vikt.

Innan en eventuell planskildhet blir verklighet t.ex. i samband med en
dubbelsparsutbyggnad kan mdjligen mindre atgarder goras for att forbattra
plankorsningen ur tillgénglighets- och sakerhetssynpunkt.

Att stanga kornsningen for biltrafik kan ge positiva effekter for Vaxjé centrum och dess
trafiksituation, och bor darfér overvagas. For fordjupad kannedom och grund till ett
eventuellt beslut om avstangning av korsningen féreslas féljande:

e Trafikrékning

Hur pass viktig denna plankorsning ar kan bedémas delvis genom att mata vilken
trafikmangd som passerar av respektive trafikslag.

e Olycksstatistik
Utgdr korsningen en fara eller kan den anses saker for att vara en plankorsning
e Studera mdjligheten till en gang- och cykeltunnel.

For att vara forberedd infér framtida ombyggnad/utbyggnad av jarnvagen boér
mojligheterna till att anlagga en gang- och cykeltunnel studeras.
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Oxtorget

In/utfarten till Oxtorgets parkering fran Storgatan foreslas férandras sa att endast infart ar
tillaten. Utfart forslas ske via Liedbergsgatan. Syftet med férandringen &r att forenkla
utfart genom att flytta den till en mindre trafikerad korsning samt att férstarka gang- och
cykelbanan langs med Storgatan.

Oxtorget

Bild 8.1 Oxtorget, strax vaster om Liedbergsgatan, med infart fran Storgatan.

Bild 8.2 Infart till Oxtorgets parkering mot Storgatan

En flytt av utfarten gor att cirka tre parkeringar behdver tas i ansprak for den nya utfarten
mot Liedbergsgatan. Det gor ocksa, precis som enkelriktningar, systemet nagot mindre
lattorienterat. Det kraver ocksa att man flyttar den befintliga toaletten och tar bort tva av
lindarna som kantar torget. Férandringarna ger dock forutsattningar for att starka
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gangstraket pa Liedbergsgatans dstra sida och cykelstraket mot Séder och gar darmed i
riktning mot uppsatta mal. Bild 8.3 nedan visar hur utrymmet kan férdelas pa
Liedbergsgatan, sdder om Storgatan, nar biltrafiken styrs bort.

Bild 8.3 Liedbergsgatan, séder om Storgatan

Hur utfarten skulle kunna utformas och kopplas till Sandgardsgatan framgar av bilaga 5.
Forslagen ar bara forsta, grova idéskisser med fokus pa trafikfragorna och kraver
ytterligare projektering och utformning av landskapsarkitekt. Av ritningen i bilagan framgar
dock att en utformning enligt forslaget skulle ge utrymme och férutsattningar for ett
attraktivt gangstrak pa gatans 6stra sida. Detta gangstrak skulle pa ett utmarkt satt leda
fotgangare fran parkeringshus vaster om centrum (kvarteret Fabriken) med fa och val
fungerande korsningar med biltrafik. En utformning i stil med den redovisade ar ocksa en
forutsattning for torgbildning/maotesplatser och uteserveringar, vilket ar en del i att skapa
ett mer attraktivt centrum.
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9.1

9.2

9.3

9.4

Forslag pa ytterligare atgarder:

Ovan beskrivna atgarder ger forutsattningar for att forstarka Vaxjo centrums attraktivitet.
For att ta ytterligare steg redovisas nedan ytterligare méjliga atgarder.

Cykelbanor pa Sandgéardsgatan

Som beskrivet i kapitlet om Storgatan sa har den ett flertal funktioner, bland annat ar den
skyltad for flera huvudcykelstrak. For att avlasta Storgatan bor cykelstrak byggas ut langs
med Sandgardsgatan. For att styra trafiken hit, framfor allt 6sterifran, ar en
framgangsfaktor att bygga korsningarna sa att cyklister pa Storgatan &sterifran naturligt
styrs ned pa Linnégatan eller Kronobergsgatan.

Tillganglighet for funktionshindrade

Vaxjo centrum karaktéariseras av stora ytor av hardgjort material, mestadels sten. For att
dessa ska vara valfungerande aven for synskadade kravs att man arbetar med naturliga
och konstruerade ledstrak. For de korsningar som hanteras i denna rapport sa féreslas
atgarder for att underlatta for synskadade. Det bor dock tas ett samlat grepp 6ver hela
centrala Vaxjo.

Gangstrak fran parkeringsanlaggningar

For att minska trafiken i de mest centrala delarna av Vaxjo foreslas i parkeringsstrategin
parkeringshus i utkanten av centrum. | vaster ar ett Iage vid kvarteret Fabriken utpekat
och i dster ett vid Norrtull. For att detta ska fungera val ar det viktigt med vagvisning till
parkeringsanlaggningarna. Det &r ocksa viktigt med gangvagarna mellan
parkeringsanlaggningarna och malpunkterna i centrum. Dessa bor vara attraktiva sa att
avstanden upplevs som annu kortare &n vad de ar.

| denna rapport presenteras atgarder som skulle gora straket fran Fabriken via
Liedbergsgatan mer attraktivt. Ytterligare atgarder pa exempelvis Krukmakarevagen
skulle kunna utgéra nasta etapp.

Osterifran féreslas i denna rapport atgarder i Storgatans korsningar med Kungsgatan
langst i 6ster. For att gora straket sammanhangande kravs atgarder framfor allt vid
korsningen med Linnégatan, men ocksa som del i att generellt 6ka framkomligheten och
tillgangligheten for gaende genom férbattrade trottoarer och gangbanor

Mobility management

Utover fysiska atgarder bor aven paverkansatgarder, sa kallad Mobility management,
genomféras. Dessa kan med fordel genomfdras i samband med att man goér férbattringar
exempelvis ndr en ny cykelbana invigs eller nar nya cykelparkeringar anlaggs.

39 (41)




9.5 Uppfoéljning

40 (41)

Vaxjo

kommun

Europas gronaste stad

Utvecklingen i Vaxjo centrum kan bland annat foljas upp genom exempelvis

Trafikmatningar (motorfordon, cykel och fotgangare)
Olycksstatistik
No6jdhetsmatningar

Omesattning hos handlarna
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