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BAKGRUND OCH SYFTE

For stationsomradet i Vixjo finns det planer pa en omdaning med ny exploatering bade
norr och séder om jarnvigen. Planerna omfattar bland annat nya bostdder, handel, kontor
och ett nytt resecentrum. Dessa nyexploateringar kommer 1 sin tur att alstra ny trafik vilket
paverkar det befintliga trafiknitet. Ar 2009/2010 gjordes omfattande analyser av samma
omrade vilket resulterade rapporten “Trafikutredning WTC Sodra stationsomradet” daterad
2010-06-16. Denna utredning 4r en fortséttning pa den ovan namnda utredningen dér bland
annat scenariodret flyttats fram till att avse ar 2025. Detta har medfort att nya exploate-
ringsomraden tillkommit.

Syftet med denna analys &r att klargora dels hur mycket trafik som alstras, dels hur den
fordelar sig i trafiknétet och da ocksa hur dess paverkan.

Metod

For att analyser effekten av denna exploatering anvinds den befintliga prognosmodellen
for Vixjo. Ett scenario dr studerat bade avseende vignitets utformning och avseende pro-
gnosar.

Forutsattningar

De forutsittningar som gillt i utredningen #r att basaret ar satt till 2009/2010 och prognos-
aret till 2025. Kortfattat innebér det att ar 2025 kommer Vixjo kommun har dkat antalet
invanare med knappt 50 tusen personer och antalet anstéllda har 6kat med drygt 20 tusen
personer. Handelsytorna har dven de kat men inga nya storre etableringar har gjorts utan
de befintliga har 6kat sin yta. I nya storre bostadsomraden har det i modellen antagits att
viss dagligvaruhandel har etablerats.

Figuren pa nésta sida visar var utbyggnadsresurserna dr samt antalet tillkommande inva-
nare samt anstillda per omrade.






Utover det exploateringar som redovisas ovan har dven exploateringen pa stationsomradet
tagits med, omradet inryms det totalt ca 540 ldgenheter, ca 5000 kvm handel inkl fornyat
resecentrum, och ca 11000 kvm kontor. Antalet parkeringsplatser i omradet blir 1000-
1100, varav nytillkomna i omradet dr 800-900 st.

Forutom fordandringarna avseende bostidder, handel och verksamheter sa har det dven skett
forandringar i vagnitet. Det géller bland annat avstingningen av Norra Jarnvéagsgatan for
biltrafik pa strickan Kungsgatan - Biackgatan. Utover detta har planerade forindringar som
Bickaslovforbindelsen och Sodra Lianken tagits med i analyserna. Figuren nedan visar det
analyserade trafiknétet.

Norra Jarnvégsgatan
stangd for biltrafik
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Sodra Lanken fullt utbyggd




Tolkning av resultat

Da samtliga berikningar och prognoser bygger pa datormodeller dr det viktigt att tolkning-
en av resultaten sker pa ett adekvat sétt. Prognosmodellen som innefattar efterfraigemo-
dellen VISEM och nitutldggningsmodellen VISUM bygger pa demografiskdata, data om
vignitet samt en matematisk modell for vigval i vignitet. Det innebér att t.ex. invanda
beteende som kan verka ologiska dr svara att beakta och dessa kan da ge upphov till viss
differens i resultaten jamfort med verkligheten. Det dr dirfor viktigt att se till helheten nir
resultaten tolkas, att endast tolka enskilda detaljer kan ge en felaktig uppfattning. Trafik-
flodena som redovisas ér arsmedelvardagsdygnstrafiken.



TRAFIKANALYS

I nedanstaende kapitel gors en kort genomgang av de olika scenarier som analyserats. Ana-
lyserna omfattar 6vergripande trafikprognoser for de aren 2009/2010 samt 2025.

Scenarier
Nedan redovisas och beskrivs de scenarier som analyserats. Fordndringarna kan delas upp 1

tva delar, forandringar i viagnitet och fordandringar i resandevolymer for aren 2008/2009
och 2025.

v" Dagens vignit — 2009/2010 ars trafik, daterad 110414
v Alt 0: 2025 ars trafik — exkl stationsomradet, daterad 110414
v'Alt 1: 2025 ars trafik — inkl stationsomradet, daterad 100616



Dagens vagnat

Figuren nedan visar de trafikfloden som prognosmodellen ger. Vissa differenser finns jim-
fort med uppmiitta virden vilket dr helt normalt. Dock sa #r differensen relativt stor vid
Norrtullsgatan vilket paverkar resultaten nagot, dock paverkas inte alstringen fran stations-
omradet omradet eller dess vigval i systemet men belastningen pa vissa gator riskerar att

bli felaktig.
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Modellerade trafikfloden for dagsliget — oversikt.



Figuren nedan visar trafikflodena for stationsomradet med omnejd.

Genom att ha dagens trafikflode som jimforelsealternativ kan man studera effekten av ex-
ploateringar och foréndringar 1 vignitet. Nér belastningsgraden i trafiksystemet foridndras
av nagon anledning sa paverkar detta vigvalet och saledes trafikflodena

Modellerade trafikfliden for dagsliget — stationsomradet



Alt 0: 2025 ars trafik — exkl stationsomradet

I detta alternativ har samtliga fordndringar 1 gatunitet genomforts samt att samtliga plane-
rade exploateringar fram till 2025 #r byggda forutom stationsomradets exploatering med
bostédder, handel, kontor och ett nytt resecentrum.
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Modellerade trafikfloden for ilir 2025 exkl stationsomradet.

Som figuren ovan visar sa okar trafiken ganska kraftigt fram till 2025 pa grund av dels den
allminna trafikokningen men framfor allt den stora befolkningsokning som exploatering-
arna medfor. I trafikuppgifterna ovan ligger finns ocksa en omférdelning av trafik pa grund
av att Biackaslovsforbindelsen 6ppnats samt att Norra Jarnvigsgatan stingts for biltrafik.
Dessa tva forandringar gor att det nu dr enklare att ta sig fran de vistra delarna av Vixjo in
till den sodra delen av stationsomradet. Det sker ocksa en Gverflyttning av trafik fran Norra
Jarnvigsgatan till bade Sodra Jarnvagsgatan och till Norra Esplanaden.



Alt 1: 2025 ars trafik — inkl stationsomradet

I detta alternativ har dven exploateringen av stationsomradet lagts in. Nu Okar trafiken yt-
terligare i ndaromradet men da en del av befintliga parkeringsytor férsvinner blir 6kningen
relativt mattlig. Det sker ocksa en viss omfordelning av befintlig trafik da trogheten okar
och alternativa végval blir mer intressanta.
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Modellerade trafikfloden for dr 2025 inkl stationsomradet.




KOMPLETTERING OCH REVIDERING AV TRAFIKUTREDNING
STATIONSOMRADET, 2011-09-30

Analys av skillnader mellan prognosmodell dagslage och trafikmatningar for
Norra Jarnvagsgatan.

I utredningen "TRAFIKUTREDNING STATIONSOMRADET 2011-04-15" genomférdes
ett flertal analyser med prognosmodellen for Vixjo kommun. Underlaget for modellen &r
framst demografisk statistik och trafikflodesmétningar.

Pa Norra Jarnvigsgatan framfor stationsomradet uppvisar modellen en del skillnader
gentemot utforda trafikmitningar, som delvis kan forklaras med att det finns soktrafik till
parkeringar i omradet och busstrafikens inverkan som modellen inte kunnat ta hansyn till
fullt ut. De senaste mitningarna har dock pavisat storre skillnader i modellerade trafikflo-
den for dagsldget och uppmiitta in som bara har kunnat forklaras av dessa faktorer.
Skillnaderna i modellerade virden och uppmitta viarden redovisas i nedanstaende tabell:

Norra Jirnvigsgatan Prognos dagsli- Mitning Differens
Gatusektion get 2009/2010 2008 inkl. prognos-

daterad 110414 bussar métning

(Personbilar
+bussar)

Nr 4-6, Kv mellan Kronobergsgatan - Kungsgatan 7000+1760=8760 10139 -1379
Nr 8-10, Kv mellan Kungsgatan - Klostergatan 6500+1760=8260 12740 -4480
Nr 12-20, Kv mellan Klostergatan Vistergatan 6500+1760=8260 8970 -710

Norra Jirnvigsgatan — skillnad mellan prognos dagsliget daterad 110404 och trafikmditning

En mer noggrann kontroll av modellen har diarfér genomforts dér fokus har varit genom-
fartstrafiken. I modellen for dagsldget 2010 &r ca 1000 fordon per dygn genomfartstrafik pa
Norra Jarnvigsgatan men métningar utforda av Vixjo kommun visar att genomfartstrafi-
ken for nagra ar sedan var drygt 2000 fordon per dygn. Om ett tillkommande flode om
1500 fordon per dygn genomfartstrafik adderas till modellen ligger man lite hogt 1 ett mét-
snitt, ndstan perfekt i ett métsnitt och fortfarande ganska lagt i det tredje mitsnittet, se
nedanstaende tabell:

Norra Jirnvigsgatan Justerad prognos Miitning Differens
Gatusektion dagsliget 2008 inkl. prognos-

2009/2010 bussar miéitning

daterad 110930
(Personbilar

+bussar)
Nr 4-6, Kv mellan Kronobergsgatan - Kungsgatan 8500+1760=10260 10139 121
Nr 8-10, Kv mellan Kungsgatan - Klostergatan 8000+1760=9760 12740 -2980
Nr 12-20, Kv mellan Klostergatan Vistergatan 8000+1760=9760 8970 790

Norra Jarnvigsgatan — jsuterad prognos dagsliget daterad 110930 och trafikmdtning
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Vid en snabb analys av de uppmiitta viardena sa verkar métningen mellan Kungsgatan och
Klostergatan ligga for hogt. Det kan bero pa flera faktorer. Slangarna for inhdmtning av
data kan vara placerade sa att fordon som passerar slangen gor en sving vilket kan ge fel-
aktiga virden. Framfor stationen, vid det aktuella métsnittet, ligger en korttidsparkering dér
manga hamtningar och avlamningar sker och dessa ger upphov till svingande rorelser. En
fordjupning av mitdata behdver genomforas for att sdkerstilla korrektheten i detta mét-
snitt.

Paverkan pa resultatet

Uppgifterna om hogre andel genomfartstrafik dn vad modellen fran borjan haft paverkar
resultaten till viss del 1 utredningen "TRAFIKUTREDNING STATIONSOMRADET
2011-04-15". Det ar framst gatorna Sodra Jarnviagsgatan och Norra Esplanaden som pa-
verkas och som far ett 6kat trafikflode med ca 750 fordon per dygn vardera for 2010 ars
trafikfloden, under antagandet att trafikokningen fordelar sig lika pa de bada gatorna.
Man kan anta att genomfartstrafiken foljer samma utveckling som den 6vriga trafiken.
Upprikning till ar 2025, med ca 1,5 % allmén trafikokning per ar, ger en 6kning om ca
25%, vilket hogt raknat innebir en trafikokning om ca 1000 fordon/dygn for Sodra Jéarn-
vigsgatan i O-alternativet och utbyggnadsalternativet. Detta motsvarar en 6kning med
knappt 10 % jamfort med de redovisade trafikflodena, enligt nedanstaende tabeller:

Sodra Jarnvigsgatan Prognos Uppdaterad Differens
Gatusektion 0-alternativ prognos prognos -
daterad 110414 0-alternativ uppdatering
daterad 110930
Nr 2 10800 11800 9,3 %
Nr 4 10900 11900 9,1 %
Nr 13-17 10500 11500 9,5 %
Nr 19-23 10800 11800 9,3 %
Nr 25-39 10500 11500 9,5 %
Norra Jirnvigsgatan — uppdaterad prognos 0-alternativ daterad 110930
Sodra Jarnvigsgatan Prognos Uppdaterad Differens
Gatusektion utbyggnads prognos prognos-
alternativ utbyggnads- uppdatering
daterad 110414 alternativ
daterad 110930
Nr 2 11200 12200 8,9 %
Nr 4 11400 12400 8,8 %
Nr 13-17 11800 12800 8,5 %
Nr 19-23 11900 12900 8,4 %
Nr 25-39 11800 12800 8,5 %

Norra Jarnvigsgatan — uppdaterad prognos utbyggnadsalternativ daterad 110930
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Norra Esplanaden Prognos Uppdaterad Differens
Gatusektion 0-alternativ prognos prognos-
daterad 110414 0-alternativ uppdatering
daterad 110930
Nr 6-12 18200 19200 5,5 %
Nr 16 18200 19200 5,5 %
Nr 18 18200 19200 5,5 %
Nr 20 18200 19200 5,5 %
Nr 22 18200 19200 5,5 %
Nr 26-28 14100 15100 7,1 %
Nr 32 12500 13500 8,0 %

Norra Esplanaden — uppdaterad prognos 0-alternativ daterad 110930

Norra Esplanaden Prognos Uppdaterad Differens
Gatusektion utbyggnads- prognos prognos-
alternativ utbyggnads- uppdatering

daterad 110414 alternativ
daterad 110930

Nr 6-12 18400 19400 5.4 %
Nr 16 18400 19400 5.4 %
Nr 18 18400 19400 5.4 %
Nr 20 18400 19400 5.4 %
Nr 22 18400 19400 5.4 %
Nr 26-28 14200 15200 7,0 %
Nr 32 12600 13600 7,9 %

Norra Esplanaden — uppdaterad prognos utbyggnadsalternativ daterad 110930

I diskussionen avseende framtida trafikfloden har fragor vickts kring Liedbergsgatans be-
lastning. Da modellen visat sig underskatta genomfartstrafiken har en sarkild vikt lagts vid
analyser av den tillkommande genomfartstrafiken. Det visar sig att nidstan all genomfarts-
trafik gor sitt nya védgval relativt langt ut i vdgnitet och att max 5 % av genomfartstrafiken
viljer att trafikera Lidbergsgatan. Detta motsvarar som mest nagra hundra fordon per dygn
vilket dr inom modellens felmarginal och resultatet visar med andra ord inte nagon siker-
stilld 6kning pa Lidbergsgatan. Ser man till stadens struktur #r detta resultat ocksa rimligt
da alternativa vdgar dr mer attraktiva.
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