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Trafikverkets beslut om precisering av riksintresseansprak
avseende Vaxjo flygplats

Vixjo flygplats dr av riksintresse enligt beslut av Trafikverket 2010-11-17, Riksintressen for
trafikslagens anlaggningar TRV 2010/13990.

Riksintresseomridet for en flygplats utgors av mark som direkt anvinds eller kan komma att anviandas
for luftfartens behov. Viss markanvindning utanfor riksintresseomridet kan forsvéra eller omajliggora
flygverksamheten vid flygplatsen. For att sikerstilla att funktionen luftfartsanlaggning inte ska skadas
ska utover riksintresseomridet aven influensomriden for flygbuller, flyghinder och elektromagnetisk
storning definieras (se "Luftfartens riksintressen” rapport LFS 2008:12). Preciseringen ar en del i
Trafikverkets uppdrag att arbeta med samhillsplanering med ett brett perspektiv, for att samordna
infrastruktur och bebyggelse utifrin miljo, trafiksikerhet, tillganglighet samt att verka for att de
transportpolitiska méilen uppnas.

I detta dokument preciseras trafikverkets ansprik pé riksintresset Viixjo flvgplats tillsammans med
flygplatsens influensomriiden.

Trafikverket har i samverkan med Vixjo kommun bedrivit arbetet med riksintressepreciseringen for
Vixjo flygplats. Arbetet har dven bedrivits i nira samarbete med representanter for Smaland Airport,
Lansstyrelsen i Kronobergs lan och Regionférbundet Sédra Sméland. Huvuddelen av arbetet bedrevs
under 2011 och 2012 och forslaget till precisering var utsant pd samridsremiss under juni minad
2012. Trafikverket har tagit emot inkomna synpunkter och beaktat dessa i arbetet med preciseringen.

Aktuella dokument finns i sin helhet i PDF-format pa Trafikverkets hemsida:

nart Andersson, regionchef

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Bo Svensson

Box 543 Telefon, 0771 - 621 821 Samhiéile region Syd
20125 Kristianstad trafikverket@trafikverkel se Direkt: 010-123 61 21
Besoksadress: Bjorkhemsvagen 17 vww trafikverket. se Mobil: 070-291 99 18

bo_k svensson@rafikverkel se
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Sammanfattning

Trafikverket och Véaxjo kommun har, i samarbete med en projektgrupp
bestdende av representanter fran Lansstyrelsen i Kronobergs lan,
Regionfoérbundet Sédra Smaland, Smaland Airport AB, ACR, Aviation Capacity
Resources AB, Hummelvik Konsult och JMP Consulting AB avgransat ett
riksintresseansprak med tillhdrande influensomrade for Vaxjo flygplats.

I riksintressepreciseringen benamns flygplatsen med det formella namnet som
ar Vaxjo flygplats. Det kommersiella namnet pa flygplatsen ar Smaland Airport.

Riksintresseomradet ska enligt bestammelserna i 3 kap 8 § miljobalken skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
flygplatsen.

Riksintresset av en flygplats utgors av mark som direkt anvands eller i framtiden
kan komma att anvandas for luftfartens behov. Flygplatsens sammantagna
influensomrade ar den yta utanfor riksintresseomradet inom vilken bebyggelse
eller andra anlaggningar patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
flygplatsen.

Riksintressets markomrade for Vaxjo flygplats utgors av ett omrade som
stracker sig 500 meter i vardera riktningen fran rullbanans centrumlinje. |
langdriktningen stracker sig riksintresseomradet 1500 meter norrut fran
rullbanans norra troskel och 2000 meter fran soderut fran den sddra troskeln.
Omradet har i Vaxjofallet rundats i hérnorna. Forlangningen sdderut mojliggor
en framtida banférlangning med 500 meter.

Till riksintresset finns ocksa ett influensomrade med hansyn till flyghinder,
flygbuller och elektromagnetisk storning. Flygplatsens influensomrade utgors
saledes av ett omrade utanfor riksintressets markomrade inom vilket tillkomsten
av héga anlaggningar och storningskénslig bebyggelse kn leda till restriktioner
for flygverksamheten. For att sdkerstélla att utnyttjandet av flygplatsen inte
patagligt kommer att forsvaras ska utover riksintresseomradet ocksa dess
influensomrade skyddas. Efter att riksintresset ar preciserat ar det lansstyrelsen
som bevakar att riksintresset tillgodoses i den kommunala planeringen.

Influensomrade for buller har tagits fram och som grund foér dessa berakningar
ligger en bedoémd prognos for framtida flygtrafik pa Vaxjo flygplats.
Influensomradet for elektromagnetisk stérning ryms i sin helhet inom de
hinderbegransade ytorna for flygplatsen.

Genom denna precisering som beskriver Vaxjo flygplats intresse och markbehov
finns ett planeringsunderlag for saval pagaende som kommande
markanvandningsplanering i flygplatsens naromrade.



1 Inledning och syfte

| foljande rapport preciseras Trafikverkets markansprak for riksintresset Vaxjo
flygplats samt dartill hérande influensomraden. Flygplatsen som i detta
sammanhang benamns Vaxjo flygplats drivs av Smaland Airport AB. Ett
riksintresseomrade kring en flygplats ska enligt bestammelserna i 3 kap 8 §
miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller
utnyttjande av flygplatsen.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgors av mark som direkt anvands eller i
framtiden kan komma att anvandas for luftfartens behov. Flygplatsens
sammanlagrade influensomrade &r den yta utanfor riksintresseomradet inom
vilken bebyggelse eller andra anlaggningar patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av flygplatsen.

Nar tva eller flera riksintressen star i konflikt med varandra, det vill sdga nar
intressena ar motstridiga géller att det intresse eller andamal som bast gynnar
en langsiktig hushallning med mark, vatten eller den fysiska miljon i Gvrigt ska
ges foretrade. Avvagningen mellan olika intressen gors av Lansstyrelsen. Ett
riksintresse for totalférsvaret gar dock alltid fore andra riksintressen.

Figur 1. Vaxjo flygplats med berérda omgivningar. Foto: Vaxjé kommun



2 Bakgrund

Vaxjo flygplats utpekades 1996 som kommunikationsanlaggning av riksintresse.
Utpekandet gjordes av davarande Luftfartsverket i samréd med Boverket. Ar
1999 beslutade Boverket att féljande gemensamma och évergripande kriterier,
med funktionsbegreppet som grund, ska galla vid utpekande av
transportsektorns riksintressen:

« Mark- och vattenomraden for saval befintliga, planerade som for vissa
framtida kommunikationsanlaggningar kan utpekas som riksintresse.

* Anlaggningens funktion i transportsystemet ar av grundlaggande betydelse
vid bedémningen.

« Funktionen kan vara av internationell (inga i TEN-T, det Trans Europeiska
Transportnatverket), nationell eller av sarskild regional karaktar. Av sarskilt
intresse ar lankar som sammanbinder andra kommunikationsanlaggningar
av riksintresse inom transportsektorn eller noder som ar av betydelse for
samverkan mellan trafikslagen.

* Unika lagesbundna naturforutsattningar.

Trafikverkets utpekande av riksintressen sker utifran ett hushallningsperspektiv
och utifran det 6vergripande transportpolitiska malet. Det innebar att
transportsystemet ska erbjuda medborgarna och néringslivet i alla delar av
landet en god, miljévanlig och séker infrastruktur som ar samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar. Utpekandet av riksintressen har ingen koppling
till agande eller ansvar for forvaltning av respektive objekt.

2.1 Hur arbetet har bedrivits

Trafikverket och Vaxjo kommun har kommit 6verens om skapa sékerhet om
planeringsforutsattningarna kring Vaxjo flygplats genom att genomféra en
preciseringsprocess av riksintresset Vaxjo flygplats. Utgangspunkten for arbetet
har varit att definiera mark som behover reserveras for luftfartsandamal och
definiera inom vilka influensomraden som tillkommande bebyggelse och andra
hinder pa lang sikt kan paverka flygtrafiken till och fran flygplatsen. Syftet med
denna redovisning av de fysiska planeringsférutsattningarna fér Vaxjo flygplats
ar att:

» Precisera det statliga planeringsforutsattningarna - Riksintresset
» Definiera de kommunala planeringsforutsattningarna

« Skapa kunskapsunderlag

+ Mojliggora beredskap for icke planeringsbara handelser

O

Hummelvik Konsult, har tagit fram textmaterial fér att precisera
riksintresseanspraket for flygplatsen. JMP Consulting har ansvarat for innehallet
i vardebeskrivning. Smaland Airport AB och WSP Akustikbyran har producerat
material som redovisats och diskuterats i projektgruppen for att pa sa vis fa in
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relevanta synpunkter pa materialet. | projektgruppen har ingatt representanter
fran:

*  Vaxjo kommun

+ Trafikverket

» Lansstyrelsen i Kronobergs lan

« Regionforbundet Sédra Smaland

* Smaland Airport AB

* ACR, Aviation Capacity Resources AB

*  Hummelvik Konsult

+ JMP Consulting AB



3 Vardebeskrivning

Vid precisering av luftfartens riksintressen intar begreppet vardebeskrivning en
central roll genom att definiera flygplatsens varde for samhallet.
Vardebeskrivningen motiverar markreservationer for en téankbar utbyggnad av
flygplatsen och skyddar influensomraden for flygbuller och flyghinder mot
konkurrerande intressen.

| vardebeskrivningen ingar tre faktorer som ar avgérande for motiveringen av
riksintresse: omvarldsfaktorer, flygplatsens utveckling och utveckling av
intermodalitet/tillganglighet. Vardebeskrivningen bor pa ett adekvat och
trovardigt satt utformas for att kunna motivera planeringen av flygplatsens behov
av nya framtida markomraden.

3.1 Omvarldsfaktorer

Globala och nationella omvéarldsfaktorer

Den internationella flygtrafiken transporterar éver 2,7 miljarder passagerare
2011. Flygtrafiken transporterar 6éver 37 miljoner ton frakt. Passagerartrafiken
uppvisar en stadig utveckling sedan 1940-talet, se fig nedan.

3 000000

2008/0%: Finnanvkrisen

2 500 000 >
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2000 000
1500000 20017 11 eptember
1990 Lhonomisks krisen 2002: irakinvasicnen
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Figur 2. Den internationella passagerarutvecklingen 1945-2011. Kalla: ICAO.

Den procentuellt stérsta 6kningen av den internationella flygtrafiken skedde
under 1960-1970-talet nar jettflygplanen introducerades fullt ut inom den civila
flygtrafiken. Det ar ocksa den period som den globala turismen tar fart och
bidrar till flygtrafikens tillvaxt. Under 1990-talet uppstar i Europa flera avgérande
faktorer som paverkar flygtrafikens utveckling i regionen, namligen den politiska
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omvalvningen i Osteuropa, globaliseringen av ekonomin och inférande av en
enhetlig marknad inom EU som innebé&r att EU-flygbolag kan bedriva flygtrafiken
fritt inom EU. Inom ramen for EU sker ocksa en samordning av luftfartens
infrastruktur sdsom gemensam reglering och tillsyn, samordning av luftrummet
och luftfartsavtal, etc. | Europa sker ocksa en utbyggnad av htghastighetstag
som pa vissa marknader utmanar flygbranschen, sdsom i Tyskland, Frankrike
och Spanien.

Det 6kade miljomedvetandet i slutet av 1990-talet bidrog till en debatt om
luftfartens klimatpaverkan. Debatten tvingade flygindustrin till tekniskt
nytéankande for att minska flygets miljopaverkan. Trots utveckling av flygmotorer
och nya komponenter i flygplan sa minskar inte de totala utslappen av koldioxid
namnvart. Flygtrafiken 6kar arligen med 4-5 % per ar, medan
energieffektiviseringen av flygplanen innebar en minskning av 1,5-2 %.

Den stdrsta tillvaxten av trafikflyget kommer att ske i Asien och Mellandstern
fram till 2030 enligt prognos fran de storsta flygplanstillverkarna Boeing och
Airbus. Befolkningsutveckling, teknisk och ekonomisk dominans, nya politiska
forutsattningar, liberalisering, spridning av lagkostnadsflygbolag, LCC, ar bara
nagra av de omvarldsfaktorer som gor att de tva namnda regionerna kommer att
uppvisa en stadig tillvaxt inom luftfarten.

| Sverige uppgar antalet passagerare 2011 till 30,0 miljoner och transporterar
153 000 ton flygfrakt.

Passagerare spenderade 78,0 mdkr (inklusive skatt) pa flygresor under 2009 och
speditorer 3,1 mdkr pa flygfrakt. Luftfartens paverkan pa den svenska ekonomin
uppgar till 1,7 procent av BNP och antalet arbetstillfallen inom luftfarten uppgar
till 83 000 jobb, motsvarande 1,9 procent av den svenska arbetskraften. Om man
inkluderar branschens bidrag till turistnaringen stiger dessa siffror till 3,9 procent
av Sveriges BNP och néstan 185 000 jobb, eller 4,1 procent av arbetskraften.

For en beskrivning av flygtrafikens utveckling i Sverige se avsnitt 3.2
Trafikutveckling fram till idag

Lokala omvarldsfaktorer
Né&ringsliv och arbetsmarknad

Flera av foretagen i Kronoberg ar exportintensiva och ar helt beroende av den
internationella marknaden.

Idag finns det fem verksamma kluster i regionen: Mobelriket, Glasriket,
Aluminiumriket, Tunga fordon och Bioenergikluster Smaland.

Kronobergs lan ar Sveriges fjortonde till storleken och omfattar 8 467 kmz2.
Storsta delen av lanets areal, 69 procent, bestar av skogsmark. | lanet finns 8
kommuner med totalt 6ver 180 000 invanare. | Regionen (Smaland) finns tva
flygplatser, Kalmar och Jonk&ping, bada flygplatserna har ett snarlikt utbud av
trafik. Dock har Vaxjo flygplats reguljar trafik med LCC flygbolag. F6r en djupare
analys av flygplatsens upptagningsomrade och lanets utveckling se bilaga 1.
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Utbud och restid - mellan olika fardmedel

Vid sidan av flygtrafiken till Stockholm finns aven tag- och busstrafik till
huvudstaden. Det gar cirka 14 per avgangar per dag med tag fran Vaxjo med
byte i Alvesta. Det finns dven en direktbusslinje med ca 2 avgangar per dag. |
Figur 3 redovisas forhallandet mellan flyg-, tdg-, och busstrafik for forbindelsen

Véaxjo-Stockholm.
" mFiyg BTag BBuss

m

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fradag Lirdag Sondag

Figur 3. Antal avgangar per veckodag fran Vaxjo till Stockholm, flyg, tdg och buss,
vecka 35, 2011. Kalla: Smalandflyg, Skyways, SJ, Swebuss

Den totala restiden bestar inte bara av den tid passageraren spenderar resande
med huvudfardmedlet, utan & en summa av olika restidskomponenter. | figur 4
redovisas hur anslutningstid, incheckningstid, transfertid pa terminal, m.m.
paverkar den totala restiden samt hur den totala restiden varierar mellan resor
med flyg, tag, buss och bil.

i
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Figur 4. Summerad restid Vaxjo — Stockholm. Kalla: Smaland Airport AB;

Marknadsandelar mellan olika fardmedel

Trafiken mellan Véaxjo och Stockholm domineras enligt den nationella resvane
undersokningen RES 2006/2007 av bilresor som motsvarar drygt 60 procent av
resorna. Flygresor star for ca en femtedel (19 procent) av resandet. Tag (13
procent) och buss (6 procent) star tillsammans for den aterstaende femtedelen
av marknaden. Uppgifterna avser en vardag i slutet av augusti 2011.
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Flygtrafiken har storst marknadsandel for tjansteresor mellan Vaxj6é och
Stockholm. Drygt varannan tjansteresa mellan Vaxjo och Stockholm ar en
flygresa och andelen flygresor ar 3 ganger storre an andelen tagresor respektive
60 procent storre an andelen bilresor. Bilresor och tagresor motsvarar 32
respektive 15 procent av tjansteresorna. Det &r i princip bara med flyg som
passageraren kan fa en fullstandig arbetsdag pa destinationsorten utan
overnattning (ndgot som annars 6kar bade kostnad och tidsatgang for resan).

3.2 Trafikutveckling fram till idag

Svensk Inrikestrafik

Flygtrafiken i Sverige uppvisar fram till 1990 en stadig tillvaxt. Mellan 1974 och
1990 mer &n fyrdubblades antalet inrikes avresande passagerare fran svenska
flygplatser, fran 1,8 till 8,7 miljoner. Den genomsnittliga 6kningen under denna
period var drygt 10 procent per ar. 1990 brots den positiva trafikutvecklingen,
Gulfkriget och den ekonomiska krisen i borjan av 1990-talet bidrog till en
drastisk nedgang av i synnerhet inrikesresor. Mellan 1990 och 2010 har
inrikesflyget tappat 2 miljoner passagerare.

Under 1980-talet och en bit in pa 1990-talet var andelen inrikespassagerarna
mellan 60 och 70 procent av den totala passagerarvolymen. Ar 1998 6versteg
andelen utrikespassagerare andelen for inrikespassagerare. De tva senaste
aren har andelen utrikespassagerare legat pa ungefar 60 procent, se fig nedan.

Utrikestrafik till och fran Sverige

Sedan 1950-talet och fram till 2000-talet uppvisar det internationella
passagerarflyget en kraftig uppgadng med en genomsnittlig tillvaxttakt pa 12
procent arligen. Knappast nagon annan global ekonomisk aktivitet har haft en
motsvarande utveckling. Fraktflyget ligger inte langt efter, fran 1960 till
millennieskiftet var den genomsnittliga tillvéxten for flyg med inriktning mot
godstransporter 11 procent om aret.
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Figur 5. Passagerarflygets utveckling i Sverige 1970-2011. Kalla:
Transportstyrelsen

Utrikestrafiken pavisar fram till 1990 en liknande trafikutveckling som
inrikestrafiken. Men under 1990-talet sker en betydande 6kning av
utrikestrafiken som dels ett resultat av Sveriges medlemskap i EU, dels
framvaxten av lagkostnadsbolagen i form av Ryanairs etablering pa
StockholmSkavsta 1997. Utrikestrafikens andel av den totala flygtrafiken har
Okat, 1986 var nivan pa 32 procent, 2010 63 procent.

Flygtrafiken fram till idag vid Vaxjo flygplats

Passagerarutvecklingen vid flygplatsen har sedan invigningen stadigt tkat, se
fig 6. Ar 1989 hade flygplatsen ca 215 000 passagerare. Darefter féljde en liten
nedgang men under 90-talet kom chartertrafiken igang pa allvar och
utvecklingen vande uppat igen. Ar 2000 hade flygplatsen 275 000 passagerare
och 35 procent av dem var utrikespassagerare (ca 95 000 passagerare). Under
forsta halvan av 2000-talet minskade antalet passagerare igen. | mitten av
2000-talet skedde en kursandring i verksamheten med 6kande andel
utrikespassagerare och minskande andel inrikespassagerare. Mellan aren 2005
och 2010 varierar antalet passagerare pa en jamn nivd med arsvisa mindre upp-
och nedgéngar. Ar 2010 hade flygplatsen 163 000 passagerare varav nastan 75
000 (46 procent) var utrikespassagerare.
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Som framgar av figuren ovan har antalet passagerare pa flygplatsen minskat
totalt under 2000-2010 med 41 procent. Inrikes ar nedgangen 51 procent medan
utrikes ligger p& 21 procent. Liknande utveckling kan vi se pa flertalet flygplatser
i sddra Sverige, se fig 7.
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Figur 6. Passagerarutvecklingen vid Vaxjo flygplats fran 1972-2010. Kalla:

Transportstyrelsen.
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Figur 7. Antalet flygpassagerare vid flygplatser i sddra Sverige 1980-2010. Kélla:
Trafikverket

Antalet rorelser vid Vaxjo flygplats har under de senaste aren haft en jamn och
relativt hog verksamhetsgrad. Ar 2010 genomfordes 2 679 landningar. |
genomsnitt innebér detta drygt 7 landningar per dag oavsett veckodag eller
sasong.

De flesta sker inrikes, drygt 6 landningar med ca 240 personer per dag.
Motsvarande siffra for utrikestrafiken ar knappt 1 landning och drygt 200
personer per dag. Att antalet passagerare per plan skiljer sig s& mycket at beror
pa att inrikes- och utrikestrafiken kér med olika stora flygplan. Flygplatsen tar
emot ytterligare ca 1090 landningar per ar (i genomsnitt 3 landningar per dag)
som framforallt utgdrs av privatflyg och skolflyg. Privatflyget star for ca 615
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landningar. Figur 8 nedan visar férdelningen av landningar pé olika typer av
flygtrafik.
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Skolflyg luftie B% . wirlden
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16%

Ariel work
0%
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Figur 8. Landningar Kéalla: Transportstyrelsen

Inrikesflygningarna fran Véaxjo flygplats dominerades med trafik till Stockholm:
Fly Smaland flyger till Bromma och Skyways flyger till Arlanda. Under en
genomsnittsvecka (29/8-4/9 2011) gar det ca 9 turer dagligen pa vardagar och
1-3 turer per helgdag. En nagot storre andel av dessa flygresor gar till Bromma
an till Arlanda. Under ar 2010 flogs det ca 6,5 turer per dag/ar inklusive helgdag.

| utrikestrafik gar reguljart flyg 2 ganger i veckan till Dusseldorf, Berlin och till
Alicante. Flygplatsen erbjuder ocksa chartertrafik till bland annat Larnaca,
Rhodos, Samos, Alicante, Mallorca, Antalya, Turkiet, Cypern, Tenerife och
Egypten under olika tider pa aret. Under 2010 flégs det i snitt 0,8 utrikesturer per
dag/ar (inklusive helgdagar)

a4 0arain
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Mardag Tisdag Onadag Toradag Fredag L éhrdag Sandag

Figur 9. Antal avgangar fran Vaxjo flygplats, inrikes, vecka 35, 2011. Kalla:
FlySmaland.com Skyways.se
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3.3 Prognos

Svensk inrikestrafik

Inrikesflyget i Sverige har genomgatt stora forandringar sedan borjan av
1990talet i form av avregleringen, nya aktorer, nya foretagsformer. | utredningen
om inrikesflygets framtid redovisar Transportstyrelen nagra av de mest

framtradande tendenserna som bedéms kanneteckna inrikesflygets utveckling
mot 2020.

Transportstyrelsen bedémer att inrikestrafiken arligen genomsnittligt kommer

fram till 2025 att 6ka med 0,1 procent och antalet passagerare kommer att ligga
pa omkring 7,1 miljoner passagerare.

Utrikestrafik till och fran Sverige

Utrikestrafiken har sedan 1990-talets borjan uppvisat en stadig tillvaxt. Vid tva
tillfallen har utrikestrafiken minskat, dels mellan 2000-2002, dels under perioden
2008-2010. | bada fallen blev nedgangen drastisk.

Transportstyrelsen bedomer i sin prognos att utrikestrafiken fram till 2025
kommer att 6ka genomsnittligt per ar med 2,5 %. Detta motsvarar en 6kning
med 12,8 miljoner nya passagerare mellan aren 2011-2025. Totalt kommer
inrikes- och utrikestrafiken i Transportstyrelsens prognos 2025 att beraknas
ligga pa 40,7 miljoner passagerare.
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Figur 10. Passagerare 1974-2008 med prognos till 2025. Kalla: SOS Luftfart,
Transportstyrelsens berdkningar

Antalet landningar beraknas for inrikes att fram till 2025 minska arligen med -0,4
procent, se fig 11 nedan.
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Figur 11. Antal landningar 1974-2008 med prognos till 2025. Kélla: SOS Luftfart,
Transportstyrelsens berakningar

Tillampning av nationell prognos vid Véaxjo flygplats

Flygplatsen beréknas under de narmaste 20-25 aren att ha mellan 250 000 —
500 000 passagerare per ar. Trafiken pa Bromma beddms pa sikt bli den
dominerande i forhallande till Arlanda. Det ar framst tre faktorer som bidrar till
detta. For det forsta, utbudet av inrikes-och utrikes destinationer pa Bromma har
Okat under de senaste aren och uppskattas fortsatta oka i framtiden. For det
andra, Bromma centrala lage i Stockholm. For det tredje, forbattringar av

kollektiva fardmedel till och fran flygplatsen kommer att utvecklas under de
narmaste 10 aren till fordel for Bromma.

Tabellen nedan presenterar tva scenarier. | scenario ett kommer utbudet av
destinationer vara den samma som nu, men med en trafikokning pa 51,4
procent. Flygplatsens kommer att betjana ca: 203 000 passagerare per ar. |

scenario 2 kommer det att ske en 6kning av nya destinationer och resultera i en
passagerare 6kning pa 258 0000 per ar.
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Antalet rorelser fram till 2025 kommer att ligga mellan 11 000 — 12 000 per ar.

Tillimpar TS prognos i Totalt 2025
. Tillampar TS prognos 20102025
2010-2025 utrikes Inrikes +2.1%
+51,4 % 2025 ’
2025
Trafik 2011 Utrikes: 74 598 Inrikes: 82 277 Prognos 182 000
Trafik 2010 Utrikes: 54 898 Inrikes: 93 544 162 875
Trafik 2009 Utrikes: 63 260 Inrikes: 116 539 148 442
Trafik 2008 179 799
Scenario 1 113 000 88 277 203 277
Med nuvarande trafik. | (+38045) (+17 000)
Inrikes och Utrikes, en
n&got minskad trafik
pd ARN, men okad
trafik BMA
Scenario 2 170 000 88 277 258 277
Utokning av (+95 000) (+17 000)
utrikesdestinationer 23 . Bensinpriset
TEd LCC (incoming) +  Utvecklingen av
Okat charterutbud jarnvagssystemet
. Pris pa tag och buss
o Jet till BMA
. Begransning pa
BMA

Flygplatsen kommer att trafikeras till storsta delen av B737-800 och turbopropp
flygplan. Se tabell nedan

Rorelser 2010 Antalet rorelser Antalet rérelser Allméanflyg, 6vrigt Antalet rérelser
Utrikes 2010 Inrikes 2010 2010 totalt 2010
618 4740 2188 7 546
Scenario 1 41,8 procent 2,6 procent 4 300 11071
enligt TS 871 enligt
TS
5900
Scenario 2 1400 5900 4300 11 600

Ytterligare 2-3 LCC
destinationer och
oOkad charter.
Inrikes 6kning pa
BMA

19




Trafiken fordelning pa destinationer i olika vaderstreck benamns i detta
sammanhang for sddra, norra respektive vastra flodet.

Dominerande flygplanstyp

BR-737-8B00 Turbopropp Turbropp
A370 NEQ CS Bombadier

Figur 12 Fordelning pa flygplanstyp i olika floden

3.4 Flygplatsens utveckling
Flygplatsens framvaxt

Redan pa 1940-talet vacktes forslag pa om att bygga en lansflygplats i
Vaxjoregionen. | samband med "1957 ars Flygplatskommitté” forordades en ny
lansflygplats vid Ojaby strax utanfor Vaxjo. Ojabyforslaget kritiserades emellertid
av bullermassiga skal, men operativa och lokaliseringsméassiga argument talade
for Ojaby. Projektet stoddes av flygbolagen (SAS och Linjeflyg), Luftfartsverket
och Kronobergs lans landsting, som férband sig att svara for 50 procent av
anlaggningskostnaderna. Pa grund av ansvars- och agarfragan kom
flygplatsprojektet att forsenas med éver 10 ar. Ar 1968 bildades den s.k.
"Lansflygplatskommittén” som patalade det akuta behovet av att "I6sa den for
lanets fortsatta utveckling vitala flygtrafikfragan”. Den davarande flygplatsen
soder om Vaxjo (det militara flygfaltet Urdsa ca 25 km sdder om Vaxjd) ansags
inte kunna tillfredsstélla nuvarande och framtida kapacitetsbehov med tillracklig
civil sakerhetsstandard och dessutom ansags den sakna ett tillrackligt
upptagningsomrade med en pendlingstid pa max 45 minuter med bil till
flygplatsen. Genom ett storre upptagningsomrade, attraktivare lage, okad
turtathet och kapacitet for stérre, komfortablare och snabbare flygplanstyper
genom Linjeflygs forsorg skulle antalet resor pa Ojaby komma att tka kraftigt i
forhallande till Urasa, menade man.

Ar 1972 bildades Vaxjo Flygplats AB. Aktiekapitalet fordelades mellan
Kronobergs lans landsting (50 %), Vaxjo kommun (42 %) och Alvesta kommun
(8 %). Den 13 september 1975 invigdes den nya flygplatsen i Ojaby.

Den ovan redovisade trafikutvecklingen innebér att det inte kan uteslutas att
flygplatsens rullbana kan komma att férlangas inom rimlig framtid. Nagot behov
av ytterligare rullbanor finns inte.
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3.5 Intermodalitet — Tillgénglighet

Tillgangligheten till Vaxjo flygplats ar framst genom bil. | fig 13 presenterats
restiden i tid till flygplatsen fran regionen.

Vagsystemet ar anpassat till de passagerarfloden som kan bli aktuella vid
flygplatsen.

Bilrestid fran kommun till | Smaland Airport
Alvesta 19
Emmaboda 42
Gislaved 79
Jonkoping 91
Kalmar 91
Karlshamn 81
Karlskrona 100
Kristianstad 101
Lessebo 38
Ljungby 43
Markaryd 72
Nybro 63
Osby 68
Ronneby 81
Savsjo 63
Tingsryd 46
Uppvidinge 53
Vaggeryd 79
Vetlanda 80
Varnamo 56
Vaxjo 13
Almhult 50
Orkelljunga 87

Figur 13. Restid med bil i minuter frn resp. kommuncentra till Vaxjo flygplats.
Kalla:

RUT-modell och www.resrobot.se
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4 Markansprak — Riksintresset Vaxjo flygplats

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av det omrade som pé lang sikt
kravs for att noédvandiga luftfartsanlaggningar ska rymmas. | begreppet
luftfartsanlaggning ingar flygplatsens markomrade och omrade med
luftfartsanknuten utrustning. Riksintresseomradets storlek motiveras saledes av
det markbehov som ar en f6ljd av nuvarande och framtida flygplatsfunktioner.
Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats med en
rullbana utgdérs som regel av ett schablonmassigt omrade med 500 meters
utbredning i sidled raknat fran rullbanans centrumlinje ut till ett avstand langs
banans forlangning om 1500 meter fran bantroskeln med dartill tillhérande
planerade banforlangningar. Det definierade omradet kring rullbanan inkluderar
omrade for parallella taxibanor och inflygningsljus.

Inom riksintresseomradet kan det forekomma kommersiell verksamhet,
exempelvis handels- eller eventféretag. Den verksamhetens funktion ingar inte i
funktionen riksintresse for luftfart och kan darfér behdva avvecklas om
flygplatsen behover ta ytterligare mark i ansprak for luftfartsanknuten utrustning.
Mark som endast anvands for civil icke kommersiell flygverksamhet ingar inte
heller i riksintresset.
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4.1 Riksintresseomradet for Vaxjo flygplats

Riksintresseomradet utgors av ett schablonomrade som stracker sig i sidled 500
meter at nordost och 500 meter at sydvast raknat fran rullbanans centrumlinje. |
langdriktningen stracker sig riksintresseomradet 1500 meter norrut fran
rullbanans norra troskel och 2000 meter fran séderut fran den sodra troskeln.
Schablonomradet har i Vaxjofallet rundats i hérnorna. Forlangningen soderut
mojliggor en banférlangning med 500 meter sdderut.

® Lantmateriet, DA MS2006/01408

Figur 14. Det egentliga riksintresseomradet omfattar det markomrade som direkt
anvands eller kan komma att anvandas for att flygplatsen ska fungera.
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Déarmed anses all luftfartsanknuten utrustning som kravs for att flygplatsen ska
fungera idag och i framtiden rymmas.

Figur 15. Vaxjo flygplats med riksintresseomrade. Kalla: Vaxjo kommun

4.3 Omrade med luftfartsanknuten utrustning

For att flygplanen ska kunna navigera pa ett sékert satt samt 6vervakas och
vagledas finns runt om i landet ett antal radionavigeringshjéalpmedel,
radarstationer och basstationer for VHF-kommunikation utplacerade pa
strategiska platser. Anlaggningarna ingar som en viktig del i luftfartens
infrastruktur.

Pa flygplatsen finns ocksa radionavigeringshjalpmedel som underlattar for
flygplanen att landa. Dessa anlaggningars markomrade ar att betrakta som
riksintresse. Se figur 15 och 16.

Eventuella stérningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations- och
radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Férvrangning av
navigationshjalpmedlets sandningar kan ha stor negativ inverkan pa
flygsékerheten, eftersom dessa stérningar kan vara vilseledande och medféra ej
acceptabla forhallanden och till och med leda till haverier. Stérningar hos
radiokommunikationsanlaggningar kan ha samma effekt. Flygplatsens
radioanlaggningar, som anvands for in- och utflygning, ar av riksintresse for
luftfarten.

Pa Vaxjo flygplats ligger navigationshjalpmedel, inflygningsljus och basstation
for VHF inom det ovan redovisade riksintresseanspraket. Utanfor
riksintresseomradet i rullbanans forlangningar norrut respektive soderut finns
oriktade radiofyrar (NDB). NDB - inflygningsfyren i norr, Johan Xerxes, ligger
pa 6,6 km avstand fran bantréskeln, medan fyren i soder, Viktor Xerxes, ligger
pa 7,2 km avstand fran den sodra bantroskeln.
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| dagslaget anvands dessa som informationsgivare vid instrumentinflygningar,
men utrustningarna ar inte avgdrande for flygplatsens funktion och anses darfor
inte ingd i riksintresseanspraket.

F m»"m !\‘M\ N\ ‘k

reTTeGUss e

Figur 16. LOC: (Localizer) Kurssandare, sander riktningsinformation till flygplanen
vid landning i daligt vader. Anvand tillsammans med GP.
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Figur 17 (Glide path) Glidbana, sédnder hojdinformation till flygplanen vid landning i
daligt vader. Anvands tillsammans med LOC, samt DME, distansmatnings-
utrustning

4.3 Ej luftfartsanknuten markanvandning

Om det inom riksintresseomradet etableras kommersiell verksamhet som inte ar
knuten till luftfarten kan det i framtiden ge foljdeffekter som innebér att
utnyttjandet av flygplatsen patagligt férsvaras. Detta for att det da kanske inte
finns plats for att etablera den luftfartsanknutna utrustningen som kan komma
att krévas (t ex nya rull- och taxibanor, uppstéllningsplatser for flygplan,
parkeringsplatser mm) vilket i sin tur leder till att flygplatsen inte kan trafikeras i
den man som o6nskas eller kréavs.

For att sakerstalla flygplatsens funktion maste darfor sdidan markanvandning
som inte ar luftfartsanknuten fran fall till fall noggrant prévas innan den
accepteras inom riksintresseomradet.

4.4 Anslutande infrastruktur av riksintresse

Trafikverket skapar med hjalp av sina utpekade riksintressen ett samverkande
och sammanhallet nationellt transportnatverk. | samband med
infrastrukturplanering & sammankopplingen av transportslag en viktig fraga.
Luftfartens riksintresseomraden med tillhérande influensomraden har dock
definierats oberoende av preciseringen av de andra transportslagens
riksintresseomraden. Trafikverket har flera kriterier for utpekandet av vagar av
riksintresse, tva av dessa &r:

26



+ Véagar som forbinder kommunikationsanlaggningar av riksintresse.
« Véagar som ingér i den svenska delen av Transeuropean Network (TEN).

Enligt Trafikverkets beslut 2010-11-17 &r vagarna Rv 23, 25, 27, 30 samt vag
719 utpekade som riksintressen.

w 2 LanphHsionet
PIEGRCS / oSSR 1408
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% Aryd

Figur 18. Karta visande vagar och jarnvagar av riksintresse kring flygplatsen.
Kélla:
Véxjo kommun

4.5 Véagledning for vardering av intrang i riksintresseomradet

All markanvandning i riksintresseomradet som kan sta i konflikt med
luftfartsandamalet skall sarskilt provas. Hinderkraven skall alltid uppfyllas. |
langsled skall riksintresseomradet siktskydda inflygningsljusen. Verksamhet
som innebar att manniskor uppehaller sig stadigvarande under Iagt in- och
utflygande flygplan kan vara oacceptabel fran risksynpunkt (risk for tredje man).
| sidled skall riksintresseomradet mojliggora byggande av taxibanor och
utokning av stationsomradet. Lokalisering av flygplatsens driftsfunktioner och
luftfartsanknuten utrustning skall sdkerstéllas, men dessa funktioner behdver
inte disponera hela riksintresseomradet.

Tvars flygplatsens rullbana skall intrang lattare accepteras pa den sida av
rullbanan som inte har stationsomrade.

| omraden som inte ligger tvéars rullbanan kan intrang undantagsvis accepteras
om omradet inte direkt flygs 6ver och ligger utanfor ljuslinjens
siktskyddsomrade. Av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
visuella hjalpmedel for navigering pa flygplats, TSFS 2010:133, framgar i 6
kapitlet 14 § att inflygningsljusen sa langt mojligt ska ligga i ett horisontalplan
som skar troskeln. Under vissa forutsattningar far ljusplanet, i forhallande till
horisontalplanet, ha en positiv lutning.
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For att skydda sikten av inflygningsljus galler:

 Ljus far inte vara skymda for flygplan under inflygning.

« Hinder inom 60 m i sidled och 1350 meter fore inflygningsljusen far
inte vara hogre an inflygningsljusen.

« Enstaka foremal som maste finnas i inflygningsljuslinjens plan for
luftfartygs navigering far med vissa férutsattningar etableras.

Det ar inte rimligt att 6verhuvudtaget tillata ndgon form av verksamhet i den yta
som ska sakerstélla att piloten har fri sikt till inflygningsljusen. Detta innebar i
praktiken att bebyggelse inte kan tillatas i en yta med 120 meters bredd och
1350 meters langd som stracker sig fran bantroskeln ut langs banans
forlangning.

Kommersiell verksamhet som inte &r luftfartsanknuten kan vara en naturlig
ingrediens i flygplatsens funktion som kommunikationsnav. Den kommersiella
verksamheten &r i hégre grad knuten till vagsystemet till flygplatsen &n till
flygplatsens luftfartsfunktioner, &ven om det finns ett kommunikationsbehov
mellan flygplatsens terminaler och den kommersiella verksamheten. Vid
avvagning av om viss yta skall reserveras for luftfartsandamal eller anvandas for
kommersiell verksamhet har luftfartsandamalet hogre prioritet.
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5 Influensomraden

Flygplatsens sa kallade influensomraden utgors av markomraden utanfor
riksintresseomradet inom vilka tillkomsten av hdga anlaggningar, bullerkanslig
bebyggelse eller anlaggningar som orsakar elektromagnetisk stdrning, kan leda
till restriktioner pa flygverksamheten. Det i sin tur kan patagligt forsvara eller
omdgjliggora utnyttjandet av flygplatsen. FoOr att sékerstélla att utnyttjandet av
flygplatsen inte patagligt kommer att férsvaras ska utover riksintresseomradet
aven dess influensomraden skyddas. Det finns tre typer av influensomraden
runt en flygplats:

+ Influensomrade med hansyn till flyghinder
+ Influensomrade med hansyn till flygbuller
« Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk storning

5.1 Influensomrade med hansyn till flyghinder

Forutsattningar

Med influensomrade for flyghinder menas det omrade, utanfor flygplatsen, inom
vilket hdga anlaggningar sa som vindkraftverk, master, torn och andra
byggnader kan innebara fysiska hinder for luftfarten. Dessa hinder kan innebara
att flygverksamheten vid flygplatsen drabbas av saddana restriktioner att
utnyttjandet av flygplatsen forsvaras patagligt.

Hinderytor

Runt alla flygplatser finns hinderytor utformade enligt ICAO annex 14,
aerodromes (International Civil Aviation Organization). Den svenska
tilldampningen finns i Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2012:93 (tidigare:
BCLF) och anger vilka h6jdbegransningar som galler for underliggande
bebyggelse. Omradena skyddas genom att byggnadsverks totalhojd inte far
Overstiga definierade begransningar, detta for att inte &ventyra flygsakerheten.
Alla byggnadsverk berors, saval fasta (byggnader, master, vindkraftverk) som
tillfalliga (byggnadskranar etc.). Om ett byggnadsverk dverstiger definierade
hojdrestriktioner, t.ex. om det byggs ett vindkraftverk eller en mast som har en
hogre totalhdjd &an de definierade hojdbegransningarna, kan detta medféra
begransningar for flygtrafiken.

Begransningarna kan innebara:

att lastbegransningar infors som medfér att allt bagage inte kommer med, eller
att flygplanet inte kan ha tillrackligt med bransle for att ta sig direkt till
slutdestinationen utan maste mellanlanda for att tanka, att landning inte kan
ske vid dalig sikt och/eller laga moln, att flygplatsen far en samre regularitet,
vilket innebar att flygplanen far svart att halla tidtabellen.
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Hinderinfluensomradet grundas pa en rullbana som forlangts med 500 m
soderut.

Nedanstaende redovisning visar hinderkurvor i 10 metersintervall fran 180 m till
330 meters hojd 6ver havet.
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Figur 19 Influensomrade for flyghinder vid Vaxjo flygplats, forlangd bana. Kalla
Smaland Airport AB. Proceduromraden och MSA-ytor
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Aven utanfor hinderytorna kan héga byggnader paverka flygoperationer.

Navigation med hjalp av aldre teknik, som markbaserade
VOR/DME/NDBsandare, blir undan for undan férlegad och mer precis
satellitbaserad GNSSnavigering kommer in pa flygmarknaden. Dessa
tekniklandvinningar innebar att in- och utflygningsprocedurer kan utformas med
hogre exakthet och tillforlitighet an dagens motsvarigheter. Den nya tekniken
mojliggor aven forkortade flygvagar i in- och utflygningsprocedurerna. Mot
ovanstaende bakgrund &r det viktigt att notera att flygplatsens sa kallade
proceduromraden kan komma att férandras.

Nar ett flygplan ska starta eller landa pa en instrumentflygplats maste det félja
pa forhand faststallda procedurer, vilka garanterar hinderfrihet. Procedurerna ar
unika for varje flygplats och utformas bland annat med hansyn till terréng- och
byggnadshojder. Proceduromrade &r ett gemensamt namn pa de komplexa
hinderytor som tillsammans utgor en évergangszon mellan flygplatsen och det
ovanfdrliggande luftledssystemet. Omradet ar storre an de hinderbegransande
ytorna vilket innebar att aven byggnadsverk langt fran flygplatsen kan komma
att paverka procedurerna. Procedurytorna utformas enligt ICAO dokumentet
Pans-Ops Doc 8168.

Aven om proceduromradena inte har status som ett influensomrade for
riksintresset ar det viktigt att beakta dessa omraden i samband med planarbete.
Uppforande av hdga byggnader, eller andra hinder inom dessa ytor kan paverka
flygprocedurer till och fran flygplatsen, vilket i sin tur kan forsvara eller
omdijliggora flygning och darmed utnyttjandet av flygplatsen.

Det storsta omradet inom vilket hinder kan paverka flygprocedurer till och fran
Vaxjo flygplats ar MSA-ytan (Minimum Sector Altitude). Den tacker en yta med
en radie pa 55 km med utgangspunkt i flygplatsens landnings-hjalpmedel. Vid
Vvaxjo flygplats finns tva sddana landningshjalpmedel i rullbanans férlangning
norrut respektive soderut. Bagge ligger ungefar 7 km fran flygplatsen. Den
sammanlagda MSA-ytan definieras saledes av tva cirklar. Se figur 20.
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Figur 20. Karta visande MSA-yta for Vaxjo flygplats. Karta:
Lansstyrelsen i Kronobergs l&n

Trafikverket bedomer att flyghinder som paverkar flygverksamheten utan att
trdnga igenom hinderytorna eller procedurytorna kan medféra visa restriktioner
och kostnader for flygoperatorer eller for flygplatsen. Dessa kostnader och
restriktioner bedoms dock normalt inte vara sa allvarliga att de omajliggor
flygtrafik. Den skada som flyghinder utanfor hinderytorna och procedurytorna
utgor pa flygplatsfunktionen bedoms generellt darfor inte patagligt forsvara
utnyttjandet av flygplatsen. De omraden som i detta hanseende ar aktuella for
paverkan pa flygprocedurer ingar som regel formellt inte i riksintressets
influensomraden.

5.2 Vindkraft och hinderdrenden

Det pagar en snabb teknisk utveckling inom vindkraftsindustrin vilket bland
annat leder till att verken blir allt hogre. | Sverige har man har nyligen bérjat
uppfora verk som ar 200 meter héga. Ur ett luftfartsperspektiv stéaller detta krav
pa en lamplig lokalisering da olampligt lokaliserade vindkraftverk och sarskilt
vindkraftverksparker kan blockera en flygplats in- och utflygningsvagar.
Flygtrafiken kan tvingas till lAanga omvagar istallet for de korta "gréna
inflygningar” man stravar efter att inféra. Luftfartens maojlighet till framtida
miljoforbattrande atgarder riskerar att intecknas av vindkraftens snabba
utbyggnad.

De hinder- och procedurytor som hittills bevakats kring flygplatser ar inte alltid
andamalsenliga nar hindren borjar bli 150 — 200 meter héga och dessutom har
stor horisontell utbredning. Vindkraftverk och parker av den har storleken har
inte kunnat forutses och déarfor behdver nuvarande tillampningar av foreskrifter
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och regler ses 6ver. Ett projekt har initierats varen 2011, dar olika
representanter for den civila luftfarten samverkar for att identifiera vilka utokade
ytor som fortsattningsvis kan behdva bevakas. En liknande 6versyn har nyligen
genomforts av forsvarsmakten for att skerstélla den militara luftfartens behov.
Trafikverket har tagit fram ett informationsblad om vindkraft och luftfart som
redovisar pa vilket satt vindkraftverk kan paverka flygverksamheten.

Trafikverket uppmanar flygplatshallare och andra intressenter att delta i samrad i
syfte att undvika konflikter mellan flygverksamhet och vindkraftsetableringar.
Mer information om vindkraftsverkens paverkan pa luftfarten nas genom
Trafikverkets hemsida:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-
ochutreda/Samhallsplanering/Luftfart/Vindkraft/

Forutsattningar for provning av vindkraftsanlaggningar nas genom webplatsen
om tillstand for vindkraftsanlaggningar:

https://www.vindlov.se/
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5.3 Influensomrade med hénsyn till flygbuller

Nedan gors en genomgang av foljande fyra forutsattningar for
bebyggelseplanering med hénsyn till bullerriktvarden:

A: Regeringens riktvarden for trafikbuller
B: Naturvardverkets definition av riktvarden
C: Naturvardsverkets allméanna rad

D: Boverkets allménna rad

A: Regeringens riktvarde for trafikbuller

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter anger att foljande riktvarden for trafikbuller normalt inte bor
Overskridas vid nyuppférande av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

+ 30 dBA ekvivalentniva inomhus,
« 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid,
« 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

« 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
For utomhusnivan avses for flygbuller FBN 55 dBA.

B: Naturvardsverkets definition av riktvarden

Naturvardsverket redovisade den 20 december 2001 ett regeringsuppdrag som
syftade till att utveckla definitioner for riktvarden for buller for de olika
trafikslagen sa att de blir mer jamférbara. | en regeringsskrivelse angaende
Riktvarden for trafikbuller vid nyanlaggning eller vasentlig ombyggnad av
infrastruktur - Forslag till utveckling av definitioner foreslog Naturvardsverket
foljande definition av maximalnivan 70 dBA pa uteplats:

Definition Flygtrafik:

"Med det langsiktiga riktvardet 70 dBA Lmax pa uteplats avses ett beraknat
bullervarde av den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedeldygn. |
riktvardet &r markreflexionen inkluderad och instrumentinstalining S(slow)
avses. | avvaktan pa resultatet av fortsatt utredningsarbete far riktvardet tills
vidare Overskridas hogst tre ganger per dag/kvall (06.00-22.00). Riktvardet
géaller framst fér planering av bostader for permanent boende, fritidshus samt
vardlokaler och bebyggelsekoncentrationer”
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C: Naturvardsverkets allmanna rad om riktvarden for flygtrafikbuller och
om tillstandsprévning av flygplatser, NFS 2008:6

Naturvardsverkets publicerade 2008 allmanna rad till 2 kap. 3 § miljobalken. De
allmanna rdden omfattar Naturvardsverkets ansvarsomrade som vagledande
myndighet vad galler miliobalkens tillampning i fragor som ror flygplatser.

Riktvarden for flygtrafikbuller

Foljande riktvarden enligt tabell 8 bor tillampas vid bedémning av lamplig
begransning av buller fran flygplatsverksamhet och flygtrafik till och fran en
flygplats. Med begreppet riktvarde avses en niva till vagledning for
beslutsmyndigheterna som i det enskilda fallet ska bedéma och faststélla
lampligt varde.

Tabell 1: Riktvirden for flvgtrafikbuller

Omradestyp Ekvivalent ljudniva | Maximal ljudniva
(Lm') 16r dygn/ L)
Flygbullerniva
(FBN?)
Utomhus | parmanent- och fritidsbostader 55° dB(A) FBN 70°dB(A) L,
samt vardlokaler
Inomhus i permanent- och fritidsbostader 30 dB(A) L, 45 dB(A) L, .
samt vardlokaler (nattetid)
Undervisningslokaler 30 dB(A) Lh_‘ -
Utomhus dar tystnad ar en vasentlig del av 40 dB(A) FBN
upplevelsen exempelvis | friluftsomrade’

Figur 21. Riktvarden for flygtrafikbuller. Kalla: Naturvardsverket.!

D: Boverkets allménna rad 2009:1 ”Flygbuller i planeringen”

Boverket har i enlighet med ett regeringsuppdrag tagit fram en férdjupad
vagledning om tillampning av riktvarden for buller fran flygtrafik vid planlaggning
fér och byggande av bostader. Vagledningen ar avsedd att tillampas vid fysisk
planering enligt plan- och bygglagen (2010:900), PBL, for nytillkommande
bostader i omraden som exponeras for buller fran flygtrafik.

1 1. LAeq: Med beteckningen LAeq avses ekvivalentljudnivan, ett medelvarde éver dygnstiden for A-vagd

ljudtrycksniva. LAeq definieras som den konstanta ljudnivd som under en given tid ger samma ljudenergi som

en under samma tid varierande ljudniva. LAeq &r ett energimedelvarde under 24 timmar.

2. FBN: Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent ljudniva dar en kvéllshandelse motsvarar tre
daghandelser och en natthdndelse motsvarar tio daghéndelser.

3. LAmax: Med beteckningen LAmax avses maximal A-vagd ljudtrycksniva.

4. Utomhusriktvardena i permanent- och fritidsbostader avser frifaltsvarde utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsforhallanden korrigerade varden.
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5. Med friluftsomréde avses omrade i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden som nyttjas
mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar en I&g ljudniva utgor en sarskild
kvalitet.

Riksdagens riktvarde utomhus ar FBN 55 dBA och maximalnivan 70 dBA.
Boverkets uppfattning ar att maximalnivan 70 dBA varken bor 6verskridas
utomhus vid byggnadens fasader mer &n 30 ganger per dag/kvall (cirka 2 per
timme) eller 3 ganger nattetid. Vid fortatning av kvartersstrukturer med
flerbostadshus i tatorter galler enbart FBN 55 dBA samt att maximalnivan 70
dBA far 6verskridas hogst 3 ganger nattetid.

Vid planering av bostader i omraden som utsatts for flygbuller fran
forsvarsrelaterad verksamhet och flyg- och helikoptertrafik for raddnings- och
sjukvardstransporter galler enbart att ljudkvalitetskravet FBN 55 dBA bor
uppfyllas oavsett plats. Som en férutsattning for att plansystemet skall fungera
anger Boverket fyra grundlaggande forutsattningar:

1. Det 6vergripande malet ar en hallbar samhallsutveckling, vilket innebar att
viss fortatning av bebyggelse i bullerexponerade omraden maste
accepteras.

2. Regelverket maste tillampas som det ar tankt.

3. Planeringsunderlag i form av bullerredovisningar med mera maste
tilhandahallas av utpekade statliga myndigheter.

4. Alla parter ska ké&nna trygghet i att andra och mer omfattande krav inte stalls
pa verksamhetsutOvaren annat &n i sarskilda fall.

Trafikverkets stallningstagande med hansyn till Naturvardsverkets- och
Boverkets allmanna rad:

Naturvardsverkets grundsyn ar att enstaka eller fatal flygbullerhandelser
Overstigande 70 dBA bor tillampas vid bedémning av l[amplig begransning av
buller fran flygplatsverksamhet och flygtrafik till och fran en flygplats. Enligt
Trafikverkets uppfattning kommer denna férutséttning att behdva vara
dimensionerande vid bedomning enligt MB 3 kap. 88§ av vilken ljudniva och
vilket antal "6verskridanden” som accepteras for att utnyttjandet av flygplatsen
inte skall &ventyras.

Flera myndigheter och intressenter har i samband med remisshanteringen av
Boverkets underlag papekat att det ar av fundamental betydelse att det rader en
samsyn mellan berérda myndigheter om vilka bullerstérningar som kan
accepteras av samhallet. Man maste enligt Trafikverket i princip ha lika
vardering av bullerstérningar oberoende av om det ar miljébalken eller plan- och
bygglagen som tillampas. | den nu uppkomna situationen kan
miljomyndigheterna med st6d av miljobalken besluta om anpassningar av
flygverksamhet pa grund av bullerstérningar i omraden i vilka det med stod av
plan- och bygglagen &r acceptabelt att etablera nya bostader. Nagon samsyn
har inte natts i aktuella fragor.

Trafikverket har darfor inte andrat uppfattning om férutsattningarna for hur
flygbullerinfluensomradet kring riksintresseflygplatser skall definieras. |
miljobalkens 3 kap. 88 finns bestammelsen att markomraden som &r av
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riksintresse for kommunikationer skall skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna. For sddana
markomraden som inte &r av riksintresse, men som anda ar sarskilt lampliga
som exempelvis flygplats galler att markomradet sa langt mojligt skall skyddas.

Detta innebar att Trafikverkets definition av influensomrade baserat
maximalnivan 70 dBA fortfarande galler. Med riktvardet 70 dBA som underlag
for flygbullerinfluensomrade avses ett beréknat bullervarde grundat pa
fordelningen av ljudnivaer fran olika bullerhandelser under ett ar. Ljudnivan 70
dBA far i genomsnitt dverskridas 3 ganger per dag/kvall (06.00-22.00).

Bullernivderna ar en teoretisk beréakning utifran vilken riksdagen angett vilken
niva samhallet kan acceptera. | samband med nybyggnation av bebyggelse ar
det framst utomhusnivaerna som &r styrande. Uppfylls utomhusnivaerna
kommer normal svensk isoleringsstandard innebara att inomhusnivaerna
uppfylls. I teorin ar ljudnivan inomhus nattetid enbart dimensionerande for
flygplatser som har mer bullrande flygverksamhet nattetid an dagtid.

Figur 22. Flygplatsen och Ojaby. Foto: V&axj6 Kommun

Dimensionerande flygbullerférutsattningar for Vaxjo flygplats

Bananvéandning och fléden

Flygrorelserna, starter och landningar, férdelas pa banriktingarna 01 (norrut) och
19 (s6derut). Helikopterverksamhet utgor 2% av flygrorelserna. Den tunga
flygtrafiken gar i huvudsak till och fran Stockholm (norra flodet).
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Figur 23. Fordelning av nuvarande flygrorelser

| framtiden kommer banférdelningen att &ndras m h t att destinationerna
forandras.

17
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Figur 24. Framtida banférdelning

Nedan beskrivs framtida férdelningen m h t destinationer:

Norra flodet 42% Sadra fladet 50% Vastra flodet 8%

i
/ / /
|

Figur 25. Dimensionerande fléden
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Trafikmangd

Under perioden oktober 2010 till september 2011 var antalet rorelser c:a 7500.

For berakning av bullerinfluensomrade har trafikmangden faststallts till c:a
13000 rorelser med ar 2030 som prognosar. Antalet tunga flygrorelser ar
12000.

Vad Flygplantyper Rorelser per ar
Norra flédet Reguljar trafik till Dash 8, ATR 72, Cs 5000
Stockholm 100 ( Boeing 737

bullderdata anvand)
Affarsflyg, post/frakt

till nordliga
destinationer.

Sddra flodet Reguljar, lowcost, Boeing 737-800, 6000
"semestercharter” Airbus 320/321

(CPH, FRA, NRN,
ALC, GRN, STN,
FMM)

Affarsflyg till sydliga
destinationer.

Vastra flodet Reguljartrafik till Dash 8, ATR 72 1000
Oslo

| bilaga 2, WSP Flygbullerutredning Vaxjo flygplats, redovisas trafikméangder,
flygvagar och anvandning av flygplatsen mer detaljerat.

Definition av riktvarde for planering kring Véxjo flygplats

Det influensomrade for buller som redovisas i denna rapport har beraknats
utifrdn Naturvardsverkets definition som redovisas ovan.
Transportstyrelsen/Trafikverket har uppfattningen att Boverkets allméanna rad
inte kan tillampas som riktvarde i preciseringsarbetet forran de har fatt
genomslag aven i miljdprévningsarenden.
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Berakningsmetod

Flygbullerredovisningar som grund for den fysiska planeringen utgar fran
faststéllda meteorologiska forutsattningar och gérs med en standardiserad
berakningsmetod. Berékningsmetoden ska uppfylla kraven i ECAC Doc 29 3rd
edition.

En flygbullerredovisning ar en redovisning av flygbullerexponeringar pa en karta.
Som grund for bedémningar som bullersituationen kring en flygplats redovisas
flygtrafikens exponeringsnivaer kring en flygplats som isolinjer med
utgdngspunkt fran ett definierat flygbullerindex (exempelvis FBN). For att
vardera bullerkonsekvenser av en enskild bullerhandelses kan dess
flygbullerexponering redovisas som isolinjer med olika matt (exempelvis LAmax
eller SEL).

Flygbullerredovisningar ligger som grund for miljoprévningar av flygplatser och
bebyggelseplanering kring flygplatser. Arbetet med att ta fram underlag, utféra
berakningarna och gora redovisningar av resultatet utférs av olika intressenter.
Flygbullerredovisningar utgor underlag for beslut om fragor med stora
samhallsvarden.

Planeringssystemet bygger pa att redovisningar av flygbullerexponeringar kring
en flygplats ar kvalitetsmassigt hallbara. En flygbullerredovisning skall vara
forutsdgbar i den bemarkelsen att alla parter som utfor eller varderar en
redovisning maste kunna forsta:

» forutsattningarna (den flygverksamhet som berékningen avser),
* den tekniska grunden (berakningsmodellen),
« vad som beskrivs i redovisningen (vad bullerfigurerna representerar) och

« vilka slutsatser (storning och halsopaverkan) som kan dras av
redovisningen.

Resultatet av en flygbullerredovisning kan ha stor kanslighet. En liten forandring
i indata eller annorlunda tillampning av en berdkningsmetod kan resultera i
avsevarda skillnader ifraga om planrestriktioner eller vilka
bullerisoleringsatgarder som behdover vidtas.

En flygbullerredovisning kan avse redovisning av historiska eller framtida
bullersituation. Det ligger i sakens natur att en flygbullerredovisning av framtida
flygbuller kring en flygplats innebar fler subjektiva beddémningar &n redovisning
av en historisk bullersituation.

For berakning av flygbuller kring Vaxjo6 flygplats anvands ett amerikanskt
berakningsverktyg, INM 7.0, som uppfyller kraven i ECAC Doc 29 3™ edition
som ar den metodmassiga utgangspunkten for specifikation, genomforande,
presentation och uppfdéljning av flygbullerredovisningar.

Transportstyrelsen och Forsvarsmakten har fatt i uppdrag av regeringen att i
samrad med Naturvardsverket faststalla en metod for flygbullerberékningar (se
regeringsbeslut 19,1997-04-17 och regeringsbeslut 7, 2006-01-26).

Transportstyrelsen, Forsvarsmakten och Naturvardsverket har den 31 oktober
2011 faststallt ett kvalitetssakringsdokument, som innehaller berakningsmetod

for flygbuller, och som ska sakerstélla en enhetlig tillAmpning i Sverige. Syftet
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med etableringen av kvalitetssakringsrutiner och faststéllande av
berakningsmetod ar att maximera standardiseringen av flygbullerberakningar
och darmed minimera att flygbullerberdkningar blir beroende av enskilda
tekniska Overvaganden.

Flygbullerredovisningar ligger som grund fér miljoprévningar av flygplatser och
bebyggelseplanering kring flygplatser. Berdrda beslutsfattare skall inte behéva
hantera detaljerade tekniska fragestéllningar, utan sddana maste sa langt
mojligt [6sas pa ett generellt satt av de parter som har mandat och kompetens
att |0sa dessa.

Flygbullerredovisningarna kring Vaxjo flygplats har utforts i enlighet med
kvalitetsdokumentets krav.

Inom ramen for riksintressepreciseringen har WSP gjort bullerberdkningar, vilka
redovisas i bilaga 2.

Flygbullerberakning har utférts med prognosticerad trafik for dels nuvarande
rullbana, dels med den forlangda rullbanan. Som grund for influensomradet har
de tva trafikfallen dverlagrats.

Det ar maximal ljudniva 70 dBA som dimensionerar influensomradet. Som
underlag for planhantering redovisas aven flygbullernivan FBN 55 dBA.

Maximal ljudniva 70 dBA 3 ggr per natt &r inte aktuell att redovisa da antalet
rorelser nattetid ar farre an 1095 per ar.
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Vaxjo flygplats influensomrade for flygbuller

Figur 26 . Vaxjo flygplats: Influensomradet for flygbuller (blalinje) och
flygbullerniva
FBN 55 dBA (réd linje). Karta: Vaxjéo kommun
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5.4 Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk stérning

Forutsattningar

Eventuella storningar pa luftfartens navigeringshjalpmedel, kommunikations-
och radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av navigations-
hjalpmedlets sandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsakerheten,
eftersom dessa storningar kan vara vilseledande och medféra ej acceptabla
forhallanden och till och med leda till haverier. Stérningar hos
radiokommunikationsanlaggningar och radiolankar kan ha samma effekt.

En svensk standard SS 447 10 12 avseende Skyddsavstand for
luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva storningar fran anlaggningar for
elektrisk kraftoverforing och tagdrift faststalldes 1991-03-13. Skyddsavstanden
ar att betrakta som riktvarden.

En byggnad eller annat hinder som uppfdrs i flygplatsens narhet kan ha
betydelse for radiotrafiken mellan flygplan och flygtrafikledning eller for
funktionen pa aktuell VOR/DME utrustning. Skyddsomradenas storlek ar
beroende av hojden pa aktuellt hinder (byggnad).

Luftfartsutrustningar

Pa Vaxjo flygplats finn luftfartsradioanlaggning (VHF) och radiofyr med
utrustning for avstandsmatning (DME).

Influensomradet for luftfartsradioanlaggning (VHF) och radiofyr med utrustning
for avstandsmatning (DME) ryms inom hinderytorna vid en flygplats forutsatt att
utrustningen finns inom flygplatsomradet. Till foljd av detta pekar Trafikverket
inte ut ytterligare influensomraden for VHF och DME inom ramen for denna
riksintresseprecisering. Om utrustningen inte finns inom flygplatsomradet anses
den inte ha nagot influensomrade ur riksintressesynpunkt.
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Fig. 27. ILS systemets glidbanesandare och utrustning for avstandsméatning, DME.
Foto: Anders Gustafsson

Luftledningar for starkstrém

Enligt Starkstomsforordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte
anlaggas narmare an 4 km fran en flygplats referenspunkt eftersom
hdgspéanningsledningar, stallverk, transformatorstationer, dragfordon etc. kan
stora funktionen hos luftfartsradioanlaggningar. Transportstyrelsen far dock
meddela foreskrifter om eller i enskilt fall besluta om undantag forbudet att
anlagga luftledning kring en flygplats.

Figur 28 Norra ljuslinjen vid Vaxjo flygplats. Foto: Lars Ehnbom
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6 Riksintresset i planering och tillstandsprévning

Den 2 maj 2011 har den nya Plan- och bygglagen (PBL) tratt i kraft.
Nedanstaende referenser avser den nya PBL (2010:900).

6.1 Riksintressets behandling i planprocessen

Lansstyrelsen har, enligt PBL, till uppgift att bevaka omraden av riksintresse
enligt miljobalken (MB). Om ett omrade &r av riksintresse for flera intressen ska
en avvagning mellan riksintressena goras som framjar en langsiktigt god
hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt.

Enligt 11 kap 11 8 PBL kan lansstyrelsen upphéva kommunens beslut i dess
helhet, om nagot férhallande som avses i 11 kap 10 § andra stycket PBL
foreligger, ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap MB inte tillgodoses. Om
kommunen har medgett det, far beslutet upphévas i en viss del. 11 kap 15 §
PBL ger regeringen mdjlighet att forelagga kommunen att inom en viss tid anta,
andra eller upphava en detaljplan eller omradesbestammelser
(planforelaggande), om det behdovs for att tillgodose sadana riksintressen.

Staten har mojlighet att ingripa mot olamplig markanvandning genom ett sa
kallat 11:12 férordnande. Enligt 11 kap 12 § PBL far lansstyrelsen eller

regeringen i vissa fall for ett visst omrade férordna att kommunala beslut att
lamna lov eller forhandsbesked ska provas av lansstyrelse eller regeringen.

Nar det ska prévas om en planerad atgard kan paverka ett riksintresse negativt,
har det ingen betydelse om atgarden avses vidtas inom eller utanfor
riksintresseomradet. Det ar sjalva paverkan pa funktionen luftfartsanlaggning
som ar avgorande for beddomningen.

Inom ett riksintresseomrade for luftfart samt dess influensomraden finns det
mdjlighet till annan markanvandning an just den som ar luftfartsanknuten.
Fragan maste dock, av Lansstyrelsen, behandlas och beslutas i varje enskilt fall
da det ar av storsta vikt att verksamheten inte patagligt forsvarar utnyttjandet av
flygplatsen. Annan markanvandning kan till exempel vara tidsbegransad eller pa
annat satt begransad sa att den inte har paverkan pa luftfarten.

Lansstyrelsen deltar i kommunernas planprocesser genom att kommunen vid
framtagning av bland annat forslag till detaljplan enligt 5 kap 11 § PBL ska
samrada med lansstyrelsen, lantmaterimyndigheten och kommuner som berérs
av forslaget. Enligt 5 kap 14 § PBL ska lansstyrelsen sarskilt under samradet:

 Tatill vara och samordna statens intressen,
« Ge rad om tillampningen av 2 kap MB,

* Verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap MB tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap MB f6ljs, och att strandskydd enligt 7 kap
MB inte upphdvs i strid med géallande bestammelser,

« Verka for att sddana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden
som angar tva eller flera kommuner samordnas pa ett lampligt satt, och

* Verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir olamplig med
hansyn till manniskors halsa eller sékerhet eller till risken for olyckor,
Oversvamning eller erosion.
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Precisering av riksintressen for luftfart gors av Trafikverket och ar helt frikopplad
fran alla typer av miljoprovningar. Miljodomstolarna eller
miljoprovningsdelegationen vid lansstyrelsen faststéller villkor for hur
verksamheten far bedrivas i samband med prévningar enligt MB. Villkoren som
formuleras efter en omfattande och dppen prévningsprocess ar en garanti for att
flygverksamheten bedrivs med utgdngspunkt fran MB hansynsregler, och att alla
motiverade skyddsatgarder vidtas.

Tillstandsbeslut anger tillaten verksamhet samt villkor fér verksamheten.
Besluten innehaller direkt eller indirekt bestammelser om maximalt tillatet antal
starter och landningar (rérelser) som matt for tillaten verksamhet. Verksamheten
vid flygplatser omfattar aven flygvagarnas utformning till och fran flygplatsen.
Vissa beslut ar tydliga ifraga om intill vilket avstand fran flygplatsen flygvagarna
har ingatt i provningen. ldag faststalls flygprocedurer vanligtvis i besluten och
flygtrafiktjansten ansvarar for att de foljs. Flygtrafiken regleras dock med stdd av
luftfartslagen sa snart ett flygplan slappt kontakten med marken. Det innebéar att
villkor som miljédomstolen forknippar med tillstandet for att bedriva
flygplatsverksamhet inte direkt kan riktas mot flygtrafiken eller flygprocedurerna.
Villkoren utgors av bade allmanna och sarskilda villkor. Det allmanna villkoret
innebar att verksamheten far bedrivas i huvudsak pa det satt som sékande har
redovisat i arendet. De sérskilda villkoren for verksamheten omfattar normalt
flygvagsvillkor och buller samt utslapp till luft, mark och vatten.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ingdr i en miljoprévning har ett
annat syfte an den MKB som enligt 4 kap 34 8 PBL ska upprattas vid
detaljplanelaggning av ett omrade. Det ar framforallt tidsperspektivet som ar
annorlunda. MKB for flygplatser beaktar den verksamhet som
verksamhetsutovaren soker tillstand for. Flygverksamhet ar foranderlig. Det har
darfor visat sig att flygplatsverksamheter behdver omprévas i samband med att
forutsattningar for flygverksamheten férandrats. Tillstand enligt MB &r inte sa
statiska att de kan utgtra en total och saker grund fér miljokonsekvenser kring
flygplatser pa lang sikt. Miljotillstandets villkor avser pa vilket satt
flygplatshallaren i dagslaget ska reglera verksamheten vid flygplatsen. Det kan
inte forutsattas att framtida villkor kommer att 6verensstadmma med nuvarande
villkor for bullerutbredningen kring flygplatsen. Den flygbullerredovisning som
legat som grund for tillstAndsprovning av flygplatsen har inte nagon formellt
styrande effekt pa bebyggelseutvecklingen kring flygplatsen.

Med utgangspunkt fran ovanstaende ar det darfor Trafikverkets uppfattning att
influensomradet for flygbuller helt och hallet skall dimensioneras av det i denna
preciseringsutredning presenterade fakta.

6.2 Kommunalt planarbete kan ha inverkan pa flygplatsen

Det ar framst Vaxjo kommun som berdrs av det utpekade riksintresseanspraket
tilsammans med dess influensomraden. | kommunen pagar ett aktivt detalj-
och oversiktsplanearbete dar det ar av storsta vikt att flygplatsens intressen
tilgodoses da den kommunala planeringen annars kan innebéra restriktioner for
flygplatsen vilka i sin tur kan leda till att utnyttjandet av riksintresset patagligt
forsvaras.
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Riksintresset ska skyddas

Riksintresserapporten Vaxjo flygplats bor anvandas pa ett sa tidigt stadium som
mojligt i planarbetet och i de fardiga planerna bor kommunernas syn pa
flygplatsen aven redovisas. Kartorna i rapporten som utvisar ansprak pa
riksintresseomrade och influensomraden bor ocksa redovisas i planen. Beslut
om nyetablering av bostader, skolor eller vardinrattningar inom 70 dB(A) kurvan
(3 overskridanden per arsmedeldygn) forutsatter formaga att prognostisera
utfall i kommande miljéprovningar. Annars finns en risk att nya bostader efter
en tid genererar klagomal pa flygbuller, vilket i kommande miljoprévningar kan
medféra restriktioner i utnyttjande av flygplatsen. Flygplatshallares
miljétillstand innehaller ofta begransningar i anvandandet av anlaggningen.
Riksintresseutpekandet ska skydda mot nya begransningar.

Om konsekvensen av en nybyggnad inom 70 dB(A) kurvan (3 éverskridanden
per arsmedeldygn) &r att flygplatsens in- och utflygningsprocedurer maste
andras och/eller 6ppethallningstider begransas ar det att betrakta som ett
patagligt forsvarande av flygplatsens utnyttjande vilket riksintresseutpekandet ar
avsett att skydda mot.

Inom 70 dB(A) kurvan (3 6verskridanden per arsmedeldygn) kan enstaka
kompletteringar/fortatningar accepteras pa fastigheter i omraden med géllande
detaljplan. Detta kraver prévning i det enskilda fallet. | glesbebyggda omraden
inom bullerkurvan bor all nybebyggelse undvikas.

Nya byggnader bor uppforas sa att de uppfyller Boverkets Byggreglers, BBR:s
krav pa ljudniva utgdende fran dagens och framtida flygbuller. Flygplatshallaren
ska kanna trygghet i att inte kravas pa bullerdampande atgarder i framtiden.
Mojligheten att starta och landa i daligt vader regleras av faststallda
minimavarden for sikt och molnbas. Tillkommande hdga byggnadsverk inom
influensomradet for flyghinder kan medféra héjning av minima, d v s hgjning av
lagsta flyghojd utan marksikt. Hojning av minima ar att betrakta som patagligt
forsvarande av flygplatsens utnyttjande.
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